Ca ordin de mărime, primul proiect de sistematizare, elaborat în anul 
1952, prevedea, în etapa finală de extensie, o populație de 28 000 de locuitori, 
din care 23 000 în 1960. 

Ideile principale de compoziție erau: o compoziţie interioară unitară; 
axarea compoziţiei pe linia de parcurs cea mai frecventă: oraș-grupul indus- 
trial-acces principal dinspre grupul industrial; folosirea accesului actual (din- 
spre Orașul Stalin) ca a doua pătrundere în oraș; deschiderea unor perspective 
din interiorul orașului către punctele favorabile de perspectivă ale cadrului 
natural înconjurător; folosirea cursurilor de apă înconjurătoare ca elemente 
de compoziție arhitecturală a orașului; folosirea accidentelor locale naturale 
de teren. 

Schița preconizează o compoziţie orășenească cu un centru civic în jurul 
căruia gravitează cartierele de locuințe; rețeaua de circulație este compusă 
dintr-o serie de străzi cu o anumită gradare, care ţine seama, atit de deser- 
virea locuinţelor, cît și a diferitelor dotări, urmărindu-se încadrarea armo- 
nioasă a siluetei orașului în cadrul înconjurător, căutindu-se ca diferenţierea 
volumelor importante să fie cit mai legată de posibilitățile pe care le oferă 
relieful terenului. 

Legătura principală cu grupul industrial se asigură prin crearea unei artere 
magistrale spre care tind toate ггіегеіе secundare, arteră ce pătrunde іп 
oraș dinspre nord-est. 

Prima parte a acestei magistrale, dominantă ca lungime (cca. 500 m), pe 
care se preconizează construcții p + 2, este urmată de o zonă mai scurtă, 
situată la o cotă de teren superioară, preconizată cu construcții cu un nivel 
în plus față de prima parte a magistralei, putind constitui astfel pregătirea 
accesului în piața civică. 

Această piață, de formă dreptunghiulară, este așezată transversal față de 
axa magistralei, pentru a realiza o întrerupere a compoziției. Capătul de 
perspectivă dinspre magistrală este asigurat prin așezarea în acest punct 
a unei доса{іі cu caracter politico-administrativ. 

Pe cealaltă axă a pieței s-a preconizat așezarea unei alte dotații a orașului, 
liberă pe toate fronturile, compoziţia continuindu-se cu un parc și cu un teatru 
de vară, pină la o viitoare arteră de cornișă dispusă spre unul din cursurile 
de apă care mărginesc orașul. 

Acest exemplu ilustrează, printre altele, felul în care compoziția răspunde 
ideilor esențiale enunțate încă de la pornirea studiului (axarea compoziției 
pe fluxul major de circulație, deschidere de perspectivă din interior către 
punctele favorabile de perspectivă, folosirea cursurilor de apă ca elemente 
de compoziţie etc.). 

Compoziția acestui proiect, ca valoare în sine, are, așa cum am arătat, 
deosebite aspecte pozitive. 

judecat astăzi, în lumina bogatei experiențe ciștigate pe parcurs, іп legă- 
tură cu preocuparea de integrare a fondului existent de construcţii și cu pro- 
blemele de economicitate în dezvoltarea acestei noi așezări, compoziţia se 
bazează pe principii prea ample pentru un asemenea ansamblu. 

Totuşi, elementele de bază au permis ca în cadrul proiectelor de investiții 
să se aducă îmbunătățiri pe linia economicităţii. 

Trebuie arătat însă de la început că nu au fost folosite în suficientă măsură 
posibilitățile existente în această privință si că numai în final, în perioada 
de proiectare 1958—1959, premisele juste au fost reluate. 

Astfel, analizînd primul cvartal, elaborat în cadrul 1.S.P.R.O.R. — cvartal 
situat în partea cea mai îndepărtată de locul de muncă și nu invers, cum ar 
fi fost preferabil — se pot desprinde citeva observaţii. 

Compoziţia cvartalului delimitează, prin dispoziția construcțiilor, o serie 
de incinte perimetrale, greu de amenajat cu anexe gospodărești laolaltă 
cu grădina comună a fiecărei incinte. Accesele din stradă în cvartal nu sint 
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marcate; s-ar părea că formula cvartalului a fost adoptată mecanic, fără să 
fi fost analizată posibilitatea realizării unor porțiuni de stradă gindită са 
atare și construită pe ambele laturi. 

Din unele exemple similare — Vulcan, de pildă — se poate vedea că urmă- 
rirea unui astfel de scop oferă vizitatorului aspectul unor așezări închegate. 

Ideea cvartalului desfășurat ca o compoziție organizată, cu volume dife- 
rențiate prin anumite dominante, evitind o ordine monotonă, nediferen- 
Маса — obținută printr-o înșiruire de obiecte grupate similar ре o aliniere 
бі pe incinte închise — poate asigura de asemenea o compoziţie mai valo- 
roasă și interesantă. Un alt aspect ce nu trebuia neglijat era ca în studiul 
cvartalului să se indice rezolvarea așezării blocurilor de pe laturile străzilor 
înconjurătoare, legindu-se astfel într-o compoziţie întrevăzută, gindită ca 
atare și nu ca o surpriză de viitor. 

În felul în care a fost proiectat, cvartalul | a fost izolat ca un studiu în 
sine, fără preocuparea de a-l integra în compoziția orașului, aspect care se 
sezisează în special în momentul de față; cvartalul nu se integrează пісі în 
condiţiile iniţiale ale schiţei, avind o expresie de cvartal orășenesc foarte 
închis, cuprins între anumite străzi ale unei așezări existente, fără nici o preo- 
cupare de a se lega de cadrul natural. 


ж 


іп cadrul Institutului І.Р.С. а început іп 1957 elaborarea proiectului pentru 
cvartalul ІІ, precum și o nouă schiță de sistematizare pentru oraș. 

Reconsiderarea vechii schițe de sistematizare, în vederea restringerii 
suprafeţei viitorului oraș, pentru a se reda terenul astfel liberat circuitului 
agricol, s-a făcut destul de formal, noul proiect nereușind să realizeze condi- 
tiile puse. 

Astfel, atit silueta orașului, cît și în special foarte multe capitole de bază 
din noul memoriu, care caută să explice soluția, nu fac decit să reia textele 
primului proiect elaborat în 1952 fără contribuţii personale din partea noului 
autor (arh. СІ. Stănescu). 

Aspectele formale se reflectă și în fond, deoarece necesitatea reconsi- 
derării schiţei anterioare presupunea ca noua schiță să meargă pe alte premise 
decit cea anterioară. Or, noul proiect merge, în linii generale, pe aceleași 
clase de construcții în cadrul aceluiași perimetru, pe aceeași rețea stradală, 
modificată pe alocuri formal. 

De asemenea se folosesc și anumite idei de compoziţie din primul proiect, 
interpretate însă greșit, ideea fiind de această dată lipsită de conținut. 

De exemplu, din memoriul proiectului 1952, cităm: « Piaţa civică, de formă 
dreptunghiulară, este așezată transversal față de axa magistralei, pentru 
realizarea unei întreruperi a compoziţiei», pe cînd în proiectul schiţei 
din anul 1957, se spune: « Piaţa civică, de formă dreptunghiulară, este așezată 
în lung față de axa magistralei, pentru realizarea unei întreruperi а comuni- 
саџеі» (!). 

In realitate, piața creată în continuarea arterei magistrale — fragmen- 
tată de data aceasta în două, ca profil transversal pe parcurs — denaturează 
aspectul bine gindit în primul proiect al magistralei; în ceea ce priveşte piața, 
nu se reușește decit să se creeze un spațiu lărgit în continuare, neexpresiv 
și nelegat organic de arterele care se distribuie în diferite părți. 

Deși proiectul tinde a fi o sinteză a tuturor proiectelor anterioare, mate- 
rialul prezentat, foarte vast, este foarte greu de cuprins, partea generală de 
prezentare (temă, cadru natural etc.) fiind greu de diferențiat de descrierea 
soluției propuse de proiectant. 

Un aspect nou, pe care proiectantul ar fi fost interesant să-l prindă în 
noul proiect, ar fi fost acela al cuprinderii zonei de așezări dintre noul oraș 
şi grupul industrial; aceasta rămine în afara posibilităților de amenajare și 
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restructurare, ce apare ca foarte necesară, contribuind și la rezolvarea eco- 
nomică a problemelor de perspectivă. 

Subliniez acest aspect pentru а fi pus іп discuție de actualul proiectant 
si beneficiar. 

De asemenea аг fi fost interesantă o analiză a posibilităților de іпдіоБаге 
a aşezării existente în dezvoltarea orașului nou în așa fel încit să fie 
folosită la maximum terasa acestei așezări, degajind în schimb terenul 
dinspre sud-est. 


| аў ее Continuarea proiectării în alt institut (de data aceasta |.С.5.О.К.), іп 
| A 1958, a făcut ca proiectul elaborat anterior pentru cvartalul ІІ de către І.Р.С., 
rr 55 іп 1957, să fie reconsiderat іп cadrul unui studiu tehnico-economic. 

FSI 


Această reconsiderare apărea necesară din următoarele motive esențiale: 
іп proiectul І.Р.С. din 1957 nu se indica modul de asamblare а incintelor рго- 
iectate cu cvartalul 111 de la nord-est și cu cvartalul | de la sud-est; de ase- 
menea, nu se indica modul de rezolvare а согпізеіог ce delimitează cvartalul 
către riul de la sud-est și către așezarea existentă către nord-vest; compo- 
zitia de ansamblu a cvartalului 11, pe lingă o serie de deficiențe de ordin eco- 
nomic, atit ca folosire a teritoriului, cit și ca necesar de dotațţii, prezenta о 
neconcordanţă între sistemul adoptat si condiţiile concrete ale teritoriului. 
(La capitolul de analiză a indicilor se vor arăta și omisiunile făcute la lucrările 
de folosință generală.) 

Pentru a ilustra posibilitățile de compoziţie a cvartalului ІІ, prin elimi- 
narea deficienţelor sezisate, s-a întocmit o nouă soluție de sistematizare а 
acestui teritoriu, extins de data aceasta la limitele naturale. 

Această analiză arată că, și în detaliu, sistematizarea elaborată în cadrul 
і І.Р.С. paralel cu noua schiţă nu reușise să atingă un nivel satisfăcător, ргоіес- 
tarea marcind aspectul unui scop în sine. 

Inaintea elaborării studiului tehnico-economic si a noului proiect pentru 
cvartalul 11 s-a elaborat în cadrul |.C.S.O.R. proiectul cvartalului ІІІ. Aceasta 
w a reprezentat o poziție neconsecventă a proiectării în dezvoltarea armonioasă 
ului Oneşti—ISPROR, 1952 a noului oraș; în loc să se îmbine studiile de detaliu cu schița orașului, 
i Mariana Уегеапи аза сит аг fi fost rațional, ele au fost fragmentate; 1.С.5.О.А. a admis, 
І. Construcţii p + 3 — 2. Construcții p + 2 3. Con- la cererea beneficiarului, inversarea modului firesc de proiectare și, așa 
structii p + | — cum am arătat mai sus, a început proiectarea cvartalului 111 înaintea cvar- 

4 ' talului Il. 
І. Construcţii p + 1—2. Construcții p--2—3 Construct Organele de conducere au aprobat studiul tehnico-economic pentru cvar- 


| I 3 şi p+ 2 —4. Construcţii p+ 3 şi p+4. talul Il, proiect realizat în spiritul acestui studiu, reușind să inchege, de data 


J, 6, 7 — Cvartalul |— Vederi din interiorul cvartalulu aceasta, un proiect ce reia calitățile semnalate la prima schiță де sistema- 
panoramică asupra cvartalului ІІІ tizare. 

5 — Cvartalul |— Vedere dinspre sud-est іп sfîrşit, la finele anului 1958 au fost revizuite proiectele cvartalului 11 
si III în lumina hotăririlor plenarei С.С. al P.M.R. de reducere a prețului de 
cost al construcţiilor de locuințe. 

Ca aspecte generale pozitive în compoziția acestor cvartale se remarcă 
preocuparea autorilor proiectelor de a urmări, în primul rind, adaptarea 
la condițiile naturale și armonizarea construcţiilor proiectate cu cele existente 
sau cu cele în curs de execuţie, folosind teritoriul rațional, aspect ce se reflectă 
și la densitățile de populație obținute. 

Printr-o permanentă preocupare a autorilor pentru problemele tehnico- 
economice, au fost realizați indici economici ce ating valori foarte apropiate 
de cele cerute de ultimele directive. 

Analizind aspectele desfășurării proiectului orașului muncitoresc Onești, 
se desprind o serie de deficiențe. Astfel, nu s-a reușit să se asigure o conti- 
nuitate în proiectare, autorii schimbindu-se pe parcurs; în felul acesta a 
apărut, pe de o parte, tendinţa unora dintre ei de a se ocupa exclusiv 
de etapa respectivă, fără a cuprinde problemele de ansamblu si de per- 
spectivă, și, ре de altă parte, tendința de afirmare, măcar formal, față de 
autorul anterior. 

Nu s-a reușit să se asigure un colectiv de coordonare pe ctape mai lungi, 
in special pentru problemele de specialitate, proiectele respective fiind mereu 
reconsiderate. 

Lipsa de coordonare a proiectelor diferite și, іп special, lipsa unei еҙаіо- 
nări a execuției lucrărilor edilitare au dus la situaţii destul de greu de rezol- 
vat. Astfel, s-au executat lucrări de pavare a drumului național existent Orașul 
Stalin—Bacău, fără a se tine seama de extensia orașului față de traseul dru- 
mului; mai mult, pe acest traseu s-au executat lucrări de canalizare, energie 
electrică etc., greu de reconsiderat în această situație, fără investiții impor- 
tante și oneroase. 

Aceste aspecte organizatorice deficiente au influențat negativ calitatea 
proiectelor; în perioada de proiectare 1953—1957 s-au elaborat numeroase 
proiecte consumind importante energii, саге пи au dus la rezultate pozitive, 
proiectarea trebuind să fie reluată ре baza documentaţiei și premiselor antc- 
rioare. 
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Autori, arhitecții M. 
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INDICI ТЕНМІСО-ЕСОМОМІСІ REALIZAŢI 
Cvartalul |, proiectat în perioada 1954—1957 de I.P.C.—ISPROR—I.P.C 


APARTAMENTE EFECTIVE 


Apartament cu | cameră 
Apartamente cu 2 camere 
Apartamente cu 3 camere 


Total apartamente 649 
SUPRAFEȚE PRIVIND APARTAMENTELE 

— Suprafața construită desfășurată (inclusiv subsoluri) 66 018 m: 
— Suprafața locuibilă desfășurată 21 892 т 
— Coeficient де locuibilitate К, (pe bloc, inclusiv subsol) 0,34 

— Suprafața construită medie de apartament efectiv (inclusiv cota subsol) 101,72 m 
— Suprafața locuibilă medie de apartament efectiv 33.73 m: 

INDICI PENTRU APRARTAMENTE EFECTIVE 

— Suprafața construită medie pe cameră (inclusiv partea aferentă din subsol) 47,43 т: 
-- Suprafața locuibilă pe cameră 15,73 т: 
-- Suprafața construită medie ре locuitor 23,37 m: 
— Suprafaţă locuibilă medie pe locuitor 8,29 m: 


ALTE CLĂDIRI 


Pe teritoriul cvartalului | se mai află, în afara clădirilor cu apartamente 
— Cămin pentru nefamiliști 

— Magazine incorporate în 2 blocuri cu apartamente 

-- Сгеҙі 

-- Сгідіпі!а де copii 


Pentru а se putea analiza aceste cifre astăzi, pe aceleași criterii de comparație cu noile secții 
de locuințe, s-au echivalat cu apartamente medii (de 2 camere sau 32 т? locuibili) 
Astfel, din echivalarea celor 649 de apartamente efective, a căminului де nefamiliști şi 


a magazinelor a rezultat un total de 780 de apartamente convenționale 
Același calcul a fost făcut și pentru numărul de locuitori 
Au rezultat: 


DATE NUMERICE ÎNSUMATE 
— Aria terenului 
— Suprafața construită la sol 
— Suprafața construită desfășurată (exclusiv creșa și grădinița de copii) 
— Suprafața locuibilă convențională desfășurată 


INDICI DE DENSITATE PE HECTAR 


Procent construit 

Suprafața construită desfășurată 

Suprafața de locuit desfășurată 

Apartament convențional де 32 m: locuibili 

Locuitori 

Costul lucrărilor edilitare pentru cvartalul | se ridică la suma de cca 


9 ha 

cca. 18 800 m 
73 419 т: 

24 980 m: 


— 20,9 

8 158 m: ha 
— 2775 miha 
86,4 арс. ha 
349 loc. ha. 
17 000 000 ісі 


INDICI DE ORIENTARE PRIVIND COSTUL LUCRĂRILOR EDILITARE ȘI ОЕ AMENAJĂRI 


ÎN CVARTAL 


— Costul pe ha 

— Costul pe apartament convențional 

— Costul pe т? suprafață de locuit convențională 

— Costul pe т? construcție desfășurată (inclusiv subsol) 


Cvartalul 11 


Analiza făcută іп cadrul studiului tehnico-economic elaborat de I.C.S.O.R 


lei | 890 000 
lei 21 790 
lei 680 

lei 232 


şi în cadrul 


detaliului de sistematizare pentru întreg teritoriul a sarcinii de proiectare pentru etapa І, а 
înlăturat deficiențele proiectului precedent (І.Р.С.-- ISPROR), ajungindu-se la următoarele 


concluzii: 


În afară de înlăturarea deficienţelor de ordin compozițional arătate anterior, au fost cuprinse 
toate valorile lucrărilor edilitare ce nu fuseseră cuprinse pentru întregul teritoriu (partea afe- 
rentă din artera magistrală, străzi, piețe, spații plantate, centrală termică); proiectarea con- 


strucțiilor făcută cu noi secții 
S-au obținut următorii indici: 


INDICI DE COST PE APARTAMENT MEDIU 


Cost construcții + instalații interiozre 
Cost construcții cote aferente 
Cost lucrări edilitare și lucrări de folosință generală 


35 292 lei apartament 
39 947 lei apartament 
9 220 lei apartament 


(288 m: locuibili) 


Cost pe apartament, inclusiv cota-parte dotàri 
social-culturale, lucrări exterioare și ехргоргіегі 
Coeficientul de locuibilitate pe cartier K 0,538 


61 750 lei apartament 


Suprafaţă locuibilă pe apartament mediu de 2 camere 29.35 m: 


ANALIZA COMPARATIVĂ 
Cvartal | 
Coeficient K, 0.34 
Costul lucrărilor edilitare raportate la suprafața de locuit 680 m: 


Cvartal 11 


0,538 
288 т: 


Acești doi coeficienți ilustrează perfect progresul realizat, atit sub aspectul compoziției 


cvartalului, cit şi al noilor secții folosite. 


— Coeficientul K, de locuibilitate (0,34) față de noul coeficient obținut este deosebit de 
nefavorabil (aceasta se explică prin faptul utilizării vechilor secții « 475»), ducind și la un preț 


foarte ridicat al construcțiilor, suprafața construită medie fiind de 101,72 m°. 


— Procentul construit (20,9) și densitatea popula зі (349 loc. ha) sint la limita inferioară 
— Costul lucrărilor edilitare raportat la suprafața de locuit (lei 680 т?) apare foarte ridicat 
Din folosirea anumitor secții tip și rezolvarea planului în incinte, atit indicii de locuibili- 


tate, cit si costul lucrărilor edilitare sint foarte пеесопотісі. 
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CVARTAL D 


Colectiv de proiectare 

Arhitectii Mariana Vereanu (şef de proiect), 
Alexandra Zaharia, R. Popa 

l. C, $; Ө В, 


LOCU 


E LA PIATRA NEAMȚ 


Ministerul Industriei Petrolului și Chimiei are de realizat în orașul Piatra 
Neamţ un număr mare de apartamente pentru cazarea unei părți din salariaţii 
industriilor din zona învecinată. Іп 1956 a fost ales pentru amplasarea acestor 
locuințe un teren aflat oarecum la periferia localității. Acest amplasament a 
fost schimbat ulterior, alegindu-se un altul, situat în zona centrală, între gară 
бі piața principală a orașului, fapt care contribuie la ridicarea caracterului 
orășenesc al localității și asigură locuitorilor condiţii de confort urban 
superioare. 

Problema felului de transport în comun la locurile de muncă, la o distanță 
de cca. 10—15 km, nu a fost încă definiv rezolvată, deși acest lucru ar fi 
putut avea o influență asupra poziției noilor cartiere, în raport cu orașul. 
Din acest punct de vedere, amplasamentul ales favorizează soluţia transportului 
pe calea ferată existentă (fiind în vecinătatea gării) sau pe cea rutieră, exclu- 
zind-o oarecum pe aceea a unui tramvai cu caracter suburban, soluție ce a fost 
avută în vedere la un moment dat. 

Pentru prima etapă de construcție (1957) s-a ales о fișie de teren liberă 
de construcții de-a lungul bulevardului Republicii, unde au fost amplasate cinci 
blocuri a cîte patru apartamente, dispuse ordonat, însă variat, prin alternarea 
orientării. Această alegere a permis o proiectare rapidă, în raport cu urgenţa 
execuției și proiectarea în continuare, într-un cvartal parțial construit, cuprins 
între străzile |. V. Stalin, M. Drăghiescu și Gh. Coșbuc. 

Sarcina de proiectare elaborată în același an prevedea realizarea, pe un 
teren de cca. 4 ha, a unui număr de 415 apartamente convenţionale, în blocuri 
р + 2. 

Preţul de deviz pe apartament mediu ега de 80 500 lei (incluzînd lucrările 
edilitare aferente, costul se ridica la 97 500 lei). Costul relativ ridicat al lucră- 
rilor edilitare se explică prin necesitatea de a suplini slaba înzestrare a ora- 
șului din acest punct de vedere, prin dublarea inelară a conductei de alimentare 
cu apă și realizarea unei porțiuni dintr-un viitor colector principal. 

Densitatea obținută pe cvartal este relativ mare; prezența apei freatice 
аргоаре”4е suprafaţa terenului a impus renunţarea la subsoluri; rezolvarea 
încălzirii este făcută prin termoficare, construindu-se o centrală de cvartal. 
Boxele gospodărești au fost înlocuite prin prevederea în apartament a unei 
cămări mai cuprinzătoare, neputind fi vorba de construirea unor anexe gospo- 
dăreşti іп cvartal. 

Calitățile compoziționale se afirmă printr-o așezare liberă, dar totuşi 
ordonată, a clădirilor și prin posibilitățile de realizare fără dărimări impor- 
tante. S-a neglijat însă, din acest ultim punct de vedere, luarea în considerare 
pentru prima etapă a factorului de proprietate a solului, așezindu-se unele 
clădiri în parte pe terenuri deținute de particulari. 

La faza următoare — proiect tehnic și parțial de execuție întocmit 
în 1958 — acest inconvenient а fost înlăturat prin modificarea planului 
de ansamblu. Pentru reducerea costului locuințelor s-au îmbunătăţit secțiile 
tip folosite la primele trei blocuri aflate în execuţie; pentru următoarele trei 
blocuri, în lipsa unor secții tip valabile, s-au proiectat secții mai economice, 
în lumina recomandărilor din avizul D.A.U. la faza sarcină de proiectare. Prin 
creșterea numărului de niveluri de la trei la patru a fost obținut un spor de 
locuințe, totalul pe cvartal însumînd 507 apartamente. Prin scăderea înălțimii 
libere a camerelor si desființarea subsolului, noile clădiri au o înălțime Іа 
cornișă care nu contrastează violent cu cea a unor clădiri cu trei niveluri 
existente în vecinătate. Compoziția cîștigă de asemenea în claritate, prin 
afînarea construcţiilor. 

Proiectele de execuţie ce se realizează în acest an urmăresc îmbunătă- 
ţirea soluției prin introducerea de noi secții-directive la blocurile neexecu- 
tate si prin adaptarea planului de ansamblu. Graţie faptului pozitiv că pînă 


Plan de situație al cvartalului de locuințe, strada 
de execuţie 1958 
lan situaţie al cvartalului de locuinţe, strada |. V. Stalin — Proiect 
execuţie 1959 
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astăzi au fost executate majoritatea lucrărilor edilitare aferente cvartalului, 
costul pe apartament mediu fizic (inclusiv lucrările de folosință generală) 
scade de la 80 500 la cca. 46 000 lei pentru clădirile ce se vor construi de aci 
înainte. 

Străduinţa proiectanţilor se îndreaptă acum, după ce suprafețele libere 
din interiorul cvartalului sînt aproape epuizate, la studierea legăturii lui cu 
străzile înconjurătoare și la punerea în valoare a fronturilor, îndeosebi 
spre strada І. V. Stalin. Aceasta, nu fără dificultăți: fişia de teren proprietate 
particulară și clădirile existente acolo au dictat oarecum, așa cum am mai 
arătat, soluția primei etape. De asemenea, unul din punctele de program 
— prevederea unor magazine, a căror poziţie firească ar fi fost de-a lungul 
străzii |. V. Stalin — а apărut și dispărut alternativ din obiectivul temelor 
succesive. Aceste împrejurări nu au fost de natură să ușureze munca proiec- 
tanţilor; cea mai recentă soluție — ре care o considerăm și cea mai reușită — 
prevede crearea unui front care, prin dispoziţia ușor decalată și poziția diferită 
a clădirilor una față de alta, precum și prin tratarea arhitectonică diferențiată 
a colțurilor, poate da efecte agreabile de perspectivă scurtă. 

Un factor important în compoziție îl constituie și un nuc bătrin şi aspectuos, 
formînd un element de tranziţie între blocurile perpendiculare şi cele înși- 
ruite la strada |. V. Stalin. (Poate că ar trebui să se propună clasarea lui ca 
monument al naturii, avind în vedere rolul important pe care-l capătă.) 

Din punctul de vedere al circulaţiei, se propune acum debușarea aleii 
principale de acces în dreptul străzii (scurte) de legătură cu centrul orașului. 
Modificarea apare justificată, mai ales dacă se are în vedere viitoarea restruc- 
turare masivă a acestui centru — {іпіпа seama de necesitățile beneficiarului — 
rectructurare a cărei proiectare a și început. Їп legătură cu circulaţia este 
de semnalat economica deservire a blocurilor prin aleia carosabilă interioară 
(indicele de folosire este de cca. 1,1 т" de locuitor). 

Unele drumuri de şantier au fost menținute ca alei pentru pietoni, putind 
fi folosite la nevoie şi de vehiculele pazei contra incendiilor. 

Problema clădirilor destinate educaţiei пи а fost decit partial atinsă. 
Prezentarea teoretică a cca. 150 de copii de vîrstă preșcolară a fost avută 
în vedere la sarcina de proiectare, rezervindu-se un spațiu pentru creșă 
şi cămin de zi în partea de nord-vest а cvartalului. 

În plus, în faza finală a cvartului vor mai fi necesare și cinci săli de clasă 
pentru cei vreo 200 de copii de virsta școlii elementare, lucru care va trebui 
rezolvat în afara cvartalului, în cadrul rețelei școlare orășenești. (Această 
faţă a lucrurilor scapă deseori proiectanţilor, nefiind legată direct de inves- 
іа respectivă). 

Din punctul de vedere al plasticii arhitecturale în raport cu ansamblul, 
semnalăm o greșeală în tratarea capătului nordic al celor trei blocuri perpen- 
diculare pe strada |. У. Stalin; avind cite о loggie spre răsărit, ele oferăo 
vedere agreabilă dinspre strada M. Drăghiescu, vedere care este, în schimb, 
destul de neinteresantă dinspre artera principală — І. V. Stalin — din cauza 
esteticii prea « seci» a colțurilor orientate spre această stradă. 

In ansamblu și cu toate slăbiciunile semnalate mai sus (datorate în oarecare 
măsură şi unor « ezitări» de temă) sau altora nesemnalate (de exemplu, 
relativa subdimensionare a centralei termice din cauza creşterii neprevăzute 
a numărului de apartamente), cvartalul de locuinţe de la Piatra Neamţ consti- 
tuie o reușită ilustrare a posibilităţilor de îmbunătățire a proiectării în fazele 
ei succesive și pe parcurs, cu maximă operativitate. 

Factori hotăritori în această acţiune au fost: continuitatea în proiectare 
prin menţinerea aceluiași colectiv, verificarea pe parcurs a soluţiilor prin 
frecvente consultări cu D.A.U. si o bună conlucrare cu beneficiarul şi ехе- 
cutantul. 
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STUDII DE SISTEMA TI ARE 
SI LO C O UIINTE LA ROMAN 


Proiectarea acestor locuințe a fost începută la ISPROR în 1952, pentru cazarea salaria- 
tilor complexului siderurgic се urma să se dezvolte în nordul orașului, prima tranșă de 
realizare urmînd a fi de cca. 1000 de apartamente *. 

Programul, în ansamblul lui, a pornit însă de la o premisă economică nerealistă, fapt care a 
avut repercusiuni, în primul rînd, asupra proiectelor de sistematizare. Oraşul, prevăzut a crește 
în scurt timp Іа 80 000 de locuitori — cifră însemnată pentru scara orașelor din R.P.R. — а 
primit asaltul entuziasmului tineresc al proiectanţilor, bazati ре о temă de proiectare саге 
nu analizase suficient posibilitățile efective de realizare și capacitatea de investire şi execu- 
tare în timp si spaţiu. În perioada 1952—1954 au fost elaborate la ISPROR trei proiecte 
de sistematizare (schemă principială, schiță, schiță de plan general). A fost realizat iniţial 
un plan de sistematizare pornit de la ideea creării unui oraș nou, ce urma a se dezvolta pe 
vatra actuală a orașului prin restructurarea lui integrală, în afara unor elemente existente 
(puține la număr), considerate valabile din punct de vedere plastic si econcmic. 

Planul de ansamblu, elaborat în 1954, după trei ani de studii, a avut, din această cauză, 
numeroase lipsuri: proiectarea « la teu și echer» pe un plan considerat orizontal (fără să fie) 
si liber de construcţii (tot fără să fie), tratarea mult prea amplă a profilelor transversale si 
а interspaţiilor, înălțimea generaiă a blocurilor cu 4—5 caturi, urmărirea monumentalului cu 
orice pret etc. Întins ре o suprafață de 44 ha, cu cca. 100 000 m? construiți Іа sol (din care 
20 000 numai clădiri obștești), cu o capacitate de cazare de aproape 14 000 de locuitori în vreo 
3 500 de apartamente, ansamblul ducea la sarcini de investiții deosebit de mari, fără a tine 


seama de fondul existent, care trebuia demolat. 


tarea a fost reluată ре baza unui program mult mai restriîns. 


pentru reducerea costului construcțiilor 
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INFLUENTA PARAMETRILOR 
GEOMETRICI SI SPATIALI Al 
CONSTRUCTIILOR ASUPRA 
COSTULUI ZONEI DE LOCUIT 


Lucrare întccmită іп cadrul Cercului ştiinţific de urbanism 

al studenţilor, sub conducerea arh. B. Griinberg, can- 

didat іп științe, de către studenții: Lungu $t., Dumi- 

trescu Alexandra, Fărcașu АІ., Manoliu Olga, Mănăilă В 
și Rutd Liliana. 
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Acest mod de proiectare gigantoman a fost criticat chiar atunci, și în anul următor proiec- 


Din vechiul plan de ansamblu a rămas numai amplasamentul, sau mai precis о parte а 
lui: capătul străzii Anton Pan, la limita nordică a orașului. Pe acest amplasament, І.Р.С. а 


° Vezi articolul « Cartier de locuinţe іп oraşul Roman je arh. У. Sebestyén, Arhitectura R.P.R 


пг. 4/1954 3 


În sectorul construcţiilor civile, ponderea principală o reprezintă locuin- 
tele, ceea ce face са economicitatea lor, atit ca elemente, cit și în ansambluri 
urbane, să aibă o deosebită importanţă, ele determinînd în ultima analiză 
structura economică a centrelor populate. Studiul есопотісісаўіі locuinței 
trebuie deci considerat în strinsă legătură cu economia zonei de locuit și 
implicit а întregului centru populat. 

Costul unei locuinţe nu se rezumă în fond la costul lucrărilor de construc- 
Не si instalație interioară, ci cuprinde si costul rețelelor de lucrări edilitare, 
al dotărilor social-culturale aferente, precum și cheltuielile de întreținere. 

Studiul de față îşi propune să analizeze unul din aspectele economicității 
zonei de locuit, și anume legătura dintre parametrii determinanți ai clădirilor 
şi costul lucrărilor edilitare. 

În studiu au fost adoptate o serie de noțiuni pe care, pentru a putea face 
această expunere, socotim necesar să le definim: 

1. Parametrii geometrici ai clădirilor sint cele trei dimensiuni ale volu- 
mului construit: lungime, adincime, înălțime. 

2. Parametrii spațiali sînt diverși indici Кү, Ka, K, dintre саге ne vom ocupa 
de K, raportul dintre suprafaţa locuibilă și cea construită. 

3. Raportul modular Rm folosit în urbanism la studiile de însorire si venti- 


D... қ š L d 
lare, reprezintá raportul н іп care D este distanța între blocuri, iar Н 


înălţimea lor. 

4. Indicele de ocupare a teritoriului reprezintă raportul între suprafața 
construită la sol și suprafața teritoriului. 

5. Densitatea de construcţie locuibilă adică m? locuibili pe ha. 

6. Densitatea populației reprezintă o cifră variabilă în funcţie de condi- 
iile specifice ale fiecărei așezări. În studiul nostru am socotit 8 m? locui- 
bili/loc ca normă actuală pentru ţara noastră. 

7. Densitatea liniară reprezintă raportul între suma lungimilor străzilor 
și aleilor și suma lungimilor caselor. 


| — Schemă principială de sistematizare а orașului Roman — ISPROR, 1953 


Autori, arhitecţii |. Bedeus, M. Silianu și Mariana Vereanu 
A. Amplasamentul cartierului detaliat де ISPROR іп 1954 

2 — Completare la schița de sistematizare a orașului Roman — |. C.S. O.R., 1956 
Autor, arh. Romeo Rău 
І. Zona sistematizată а străzii Anton Pan 

3-- Plan de situaţie al ansamblului de locuințe — І.Р.С. 1955 și 1.С.5.0.К. 
1957—1958 


Pentru blocurile lungi І.Р.С., autor arh. V. Contuniari 
Pentru partea de sud I.C.S.O.R., autor, arh. Geta Pirvulescu 
Pentru partea de nord 1.С.5.0.К., autori, arhitectii С. lotzu și Alexan- 
dra Zaharia 

4 — Studiu pentru planul de ansamblu al cartierului de locuințe— ISPROR., 1954 
Autori, arhitecţii V. Sebestyen, C. Frumuzache și N. Pruncu 


INFLUENȚA DIVERȘILOR FACTORI ASUPRA ЕСОМОМІСІТАТІІ ZONEI 
DE LOCUIT 


Ne vom ocupa la început de felul în care elementele determinante ale 
costului construcţiilor influențează costul întregii zone de locuit. Studiul se 
referă la o serie de date concrete privitoare la costul lucrărilor edilitare ре 
magistrala centrului Oneşti, care constituie astăzi tema unor proiecte де 
construcţii și sistematizare ale 1.С.5.О.А. 

Se știe că din punctul de vedere al construcției însăși și al cheltuielilor 
de exploatare, clădirile cu un număr ridicat de niveluri sînt mai economice; 
astfel: 

— Clădirile cu trei niveluri au un cost mai scăzut cu 4—50, decit cele 
cu două niveluri în ceea ce privește costul construcției şi 12—15%,, іп ceea 
ce privește cheltuielile de încălzire centrală. 

— Clădirile cu 4—5 niveluri au un cost mai scăzut cu 6—100, față de 
cele cu două și o scădere a cheltuielilor de încălzire си 20—250;,. 

În acelaşi timp, mărirea numărului de niveluri duce și la o simţitoare 
modificare а principalilor indici privind gradul de ocupare a terenului și 
reducerea cheltuielilor pentru lucrări edilitare. 

Pentru stabilirea unor date teoretice, |.C.S.O.R. a intocmit o serie de 
scheme sintetice, care пи pot fi aplicate în practică, dar саге reliefează 
anume aspecte ale influenței diverșilor parametri asupra economiei zonei 
de locuit. 

Din aceste date se poate vedea că, mărind numărul de caturi, crește 
proporțional densitatea de construcție si cea a populației, păstrind același 
indice de folosire a terenului, iar la o aceeași densitate, indicele de folo- 
sire a terenului scade. Totodată, costul lucrărilor edilitare se micșorează 
foarte mult: la creșterea numărului de niveluri de Іа 3 la 4, си 11—180,, 
iar de la 2 Іа 3, си 15—25°. іп studiul experimental pe care l-am efec- 
tuat luînd ca bază o parte din magistrala proiectată la Oneşti se poate constata 


proiectat іп 1955 două incinte, de о parte şi de alta a străzii, însumind cca. 
500 de apartamente în blocuri foarte mari, cu 4 şi 5 niveluri, cele de la 
stradă măsurind 75 т de front. 

Dacă amplasamentul propus de proiectanți era justificat — în acel moment 
cel putin intentional — prin prevederea creării unui nou centru al orașului 
în imediata vecinătate, azi acesta a rămas periferic în raport cu orașul şi cu 
dificultăți în ce priveşte rezolvarea problemelor tehnico-edilitare (artera 
principală de apă se află la cca. 1 km si colectorul de ape uzate, la cca. 500 m). 
Această poziție nu se justifică nici prin faptul așezării în direcția industriei, 
întrucit traseul nu se parcurge în nici un caz pe jos. 

Preluarea de către І.Р.С. a dimensiunilor construcţiilor din proiectele 
ISPROR (fără ca aceasta să mai fie fundamentată pe supradimensionata per- 
spectivă de dezvoltare anterioară) a dus la crearea unui ansamblu dispropor- 
tionat față de scara actuală și viitoare a orașului. 

În contrast cu compoziția anterioară, ansamblul І.Р.С. se limitează Іа stricta 
investiție, fără vreo preocupare de închegare ulterioară, de legare cu restul 
orașului sau de deservire cu clădiri obștești. Rezolvarea arhitectonică a celor 
două semiincinte — ale căror braţe est-vest cad perpendicular pe mijlocul 
barelor nord-sud — este si ea îndoielnică, deoarece contravine principiului 
vederii degajate, care stă la baza « partiului» incintelor. În plus, în partea 
de est, așezarea rectangulară a blocurilor intră în contradicție cu forma tere- 
nului: margine de terasă cu denivelări destul de importante. 

Din această compoziție rigidă vreo 100 de apartamente — amplasate peste 
clădiri existente — nu s-au putut realiza, deși erau propuse puține dărimări. 

Proiectarea, reluată de І.С.5.О.В. іп 1957—1958 s-a sprijinit ре reconside- 
rarea soluției de sistematizare din 1956, a orașului, sub formă de completări, 
pentru un obiectiv provizoriu de 50 000 de locuitori. Ea şi-a propus îndreptarea 
pe cit posibil a erorilor de ріпа acum. Astfel, în primul rînd, а fost oprită соп- 
strucția celor trei blocuri ce nu putuseră încă să fie executate; s-a tins apoi să 
se realizeze investițiile spre centrul orașului, printr-o mai bună înțelegere a 
situației existente și viitoare si o rațională folosire a lucrărilor edilitare. 

Noua soluție prevede construirea pe latura vestică a străzii Anton Pan 
ріпа în b-dul Republicii și pe fisia de la sud de stadion, cu blocuri cu 2 și З 
niveluri; închegarea intersecţiei Anton Pan-Mihai Viteazul și realizarea unei 
fisii tampon de blocuri р + 1 între grupul І.Р.С. şi cartierul de locuinţe uni- 
familiale ce a început să se dezvolte pe terasa inferioară. Compoziţia, rea- 
lizabilă cu dărimări minime, dezvoltă cartierul la 750 de apartamente, inclusiv 
o serie de < plombe » (restul de 250 de apartamente ale programului definitiv 
urmind а fi edificate pe amplasamente се se vor stabili ulterior). S-a prevăzut 
dotarea cu magazine, creșă și cantină-restaurant. 

Proiectarea realizează astfel o justă tranziţie între elementele vechi si 
noi, existente, atenuează Фізргорогтіа dintre ele, lăsînd în același timp deschise 
orice alte posibilități de viitor, permițind adaptarea periodică la investiția 
respectivă. Este totuși regretabil că, din motive obiective, nu s-a putut trata 
şi partea estică a străzii Anton Pan. 

Locuinţele de la Roman arată și evoluția concepţiei de proiectare a 
reconstrucției urbane în tara noastră; în răstimp de cîțiva ani s-a produs о 
maturizare a acestei concepţii, sezisabilă în acest caz prin legarea mai 
concretă a soluţiilor urbanistice de realitate, prin grija pentru economie și 
aspectele tehnico-economice. Fără îndoială că acest proces аг fi fost si 
mai rapid, dacă nu ar fi existat și асі — ca și în multe alte cazuri— 
o trecere « din mină în mină» a proiectării, factor de discontinuitate îndeosebi 
dăunător în proiectarea de urbanism. 


o reducere a costului lucrărilor edilitare cu 9,1%, pentru creşterea numărului 
de niveluri de la 3 la 4, așa cum se vede în tabelul 1. 

Aceste procente nu se pot generaliza deoarece primul caz reprezintă 
un caz limită, iar în al doilea, un caz particular. 

Cam același lucru se petrece și în cazul variației lățimii construcţiilor, 
numai că асі, la creşterea lățimii cresc concomitent, atit densitatea de con- 
strucție şi populație, cit si indicele de folosire a terenului. Са dată curentă, 
verificată de practică, la o creștere а lățimii cu un metru, densitatea de 
populație și construcţie crește си 3—5% , iar indicele de ocupare a solului 
cu 3—60%,. Costul lucrărilor edilitare în același timp scade си 4—909,.* 

În studiul efectuat asupra magistralei Onești, păstrindu-se aceeași densi- 
tate de construcţie și populație și mărindu-se adincimea construcţiilor cu 
2 m, costul lucrărilor edilitare a scăzut cu o valoare echivalentă cu porțiunea 
de stradă hașurată, adică си 12,7%, după cum se vede în tabelul 2. 

Din cele arătate mai sus rezultă că, atit din punctul de vedere al econo- 
miei construcţiilor în sine, cit și al economicităţii exploatării urbane, construc- 
е înalte și adinci sînt cele mai favorabile. Ele duc la densități mari de con- 
strucție si populaţie, ale căror limite superioare sint determinate însă de 
anumite norme de igienă si confort. 

La o aceeași densitate de construcţie și populație, clădirile înalte și adinci 
reduc mult indicele de folosire a teritoriului, lăsînd distanţele între construcţii 
mult mai mari, регтісіпа crearea unor spații plantate unitare, suficiente pentru 
a avea eficacitate їп modificarea microclimei și crearea unui confort sporit. 

În studiul experimental efectuat asupra magistralei Onești se constată 
pe porţiunea din dreptul cvartalului | o scădere a costului lucrărilor edili- 
tare cu 19,29; pentru o creştere de înălțime cu un nivel (de Іа З Іа 4 niveluri) 
şi o sporire a adincimii construcției си 2 m (vezi tabelul 1). 


* Aceste date au fost extrase din studiul teoretic intocmit de І.С.5.О.8. 
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În ceea се privește lungimea construcțiilor (numărul de tronsoane), aceasta 
influențează în special densitatea liniară a rețelelor edilitare. Așa cum s-a mai 
arătat, densitatea liniară reprezintă raportul dintre suma lungimilor străzilor 
бі aleilor carosabile si cea a lungimii clădirilor aferente. Acest indice ne 
interesează să fie cit mai mic, pentru utilizarea la un înalt nivel a rețelei 
de străzi și alei. Este evident că prin lungirea construcţiilor, acest indice scade. 


Planul cvartalelor 
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Situația existentă 
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Mărirea suprafeţei locuibile datorită măririi làtimii blocurilor 


= 
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Păstrind aceeași suprafață locuibilă, prin mărirea adincimii 
construcției, lungimea de stradă necesară scade 


La această lungire trebuie avute în vedere însă și o serie de alte con- 
siderente, cum ar fi: 

— respectarea densităţii de construcție în limitele permise de normative; 

— respectarea indicilor de ocupare a teritoriului; 

— respectarea normelor Р.С.І.; 

— respectarea normelor de însorire; 

— respectarea unei serii de consideraţii funcționale ale zonei de locuit, 
în sensul că aceste clădiri foarte lungi determină o serie de parcursuri greoaie 
dintr-o parte în cealaltă a clădirii. 

Pe aceeași magistrală, mărirea numărului de tronsoane de la 2 la 3, conco- 
mitent cu о lățire de 2 т, а dus Іа o reducere a costului lucrărilor edili- 
tare cu 17,6%. 

Modificarea acestor parametri trebuie să гіпа seama totodată și de consi- 
derente economice-constructive. 

Dacă mărirea numărului de niveluri este economică din punct de vedere 
urbanistic, ea trebuie să aibă în vedere și posibilitățile de realizare, știut 
fiind, de exemplu, că o construcție cu ziduri portante nu trebuie să depă- 
șească 4—5 niveluri, deoarece grosimea zidurilor la parter i-ar scumpi nera- 
tional costul. 

Schimbarea categoriei de adincime dincolo de o anume limită (12 т 
spre exemplu) ar scumpi construcția, deoarece duce la spaţii interioare 
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pierdute, datorită lipsei de lumină. În plus, la construcțiile cu zid median Ё 
adîncimea пи poate fi mărită prea mult, deoarece costul planșeelor prefa- 4 
bricate crește. La această modificare se comportă mai bine construcțiile cu Й 
ziduri transversale. Lungimea acestor construcţii nu trebuie însă să depă- ау 
şească anumite limite, întrucit fiecare travee іп plus necesită construirea к 
unui zid transversal portant care о scumpește față de clădirile cu zid median. 

La alegerea soluţiei trebuie să se țină seama de toate aceste considerente, 
prin studii comparative asupra prețului de cost al întregului ansamblu. “У 

Dintre indicii spațiali, Ką аге о deosebită influență asupra densității de nn 
construcție locuibilă. Prin mărirea lui K,, la o aceeași suprafață desfășurată 4 
vom avea о mai mare suprafață locuibilă la ha și la o aceeași lungime de 
rețea, o mai mare suprafață locuibilă aferentă. | 

Preocuparea pentru îmbunătățirea continuă а valorii lui K, аге deci о А 
tot atit de mare importanță pentru есопотісісасеа ansamblurilor de locuit, 1 
ca si pentru aceea а economiei construcţiei іп sine. Si 
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Să urmărim acum felul în care diferite elemente urbanistice, сит ar fi 
însorirea, normele Р.С.І., mărimea cvartalelor şi modul de organizare а 
teritoriului, influențează economia zonei de locuit. 

Însorirea determină în cea mai mare parte valoarea raportului modular 
(raportul dintre D şi H). Considerind necesar 1,5 ore de însorire directă 
la solstițiul de iarnă, acest raport modular variază între 0,94 și 2,55, în funcţie 
de înclinarea construcţiei față de аха sud-nord, pornind de la 0 Іа 90”. La 0°, 
construcţiile trebuie să se afle într-un raport modular de 1,17. Valoarea rapor- 
tului scade ріпа Іа 0,94 la un unghi de 30° си аха sud-nord, pentru са să 
crească la 2,55 cînd construcţia este orientată est-vest. La o înclinare între 
0--307, construcţiile primesc raze directe și pe fațadele nefavorabil expuse 
spre nord-est și nord-vest. 

Diversele orientări determină deci raporturi modulare variate, care duc 
la variația densităţii de construcţie. 

Principiul însoririi directe nu dă totuși date reale, deoarece intervin o 
serie de considerații privitoare la nebulozitate (frecventă iarna), grosimea 
pereţilor, geamurile care nu permit pătrunderea razelor ultraviolete și așa 
mai departe. Acest criteriu а fost înlocuit cu acela al vizibilității bolții cerești, 
bazat pe studiile de reflexie a razelor ultraviolete, luminoase și calorice, 
studii care stabilesc valabilitatea oricărei orientări în afara celei spre nord, 
care lipsește construcția de acțiunea razelor solare directe. 

Raportul modular depinde de latitudinea fiecărei țări; pentru tara noastră 
el este fixat la 1,5 pentru fațadele lungi ale construcţiilor. Cu cit ne vom 
depărta spre nord, pentru o aceeași cantitate de raze directe, raportul modu- 
lar va trebui mărit. 

În ceea ce privește distanța dintre calcanele blocurilor, aceasta este deter- 
minată de normele privind paza contra incendiilor. 

Tot normele Р.С.І. sînt acelea care fixează o anume depărtare a construc- 
Ног de la accesele carosabile, precum și o serie de măsuri, care, desigur, 
au influența lor asupra economicităţii urbanistice. 

Costul lucrărilor edilitare este influențat de asemenea de mărimea cvar- 
talului, lucru constatat din experiență. 

La o creștere de la 3 la 6 ha, costul rețelei subterane, spre exemplu, scade 
cu 4%,; la o creștere а cvartalului de la 6 Іа 9 ha, același cost scade си 6%. 
În ceea ce privește drumurile, o creştere de la 3 la 6 ha aduce o scădere 
a cheltuielilor си 5--79), iar o creștere de la 6la9 ha, о reducere a cheltuie- 
Шог de 8--109.. 

Dacă pină acum am considerat în studiu o serie de factori izolaţi, 
nu trebuie să pierdem din vedere faptul că, în mare parte, economicitatea 
soluţiilor urbanistice depinde de modul de organizare a zonei de locuit. În 
ultimă analiză, pentru un anumit regim de construcție, dimensiunea cvar- 
talelor si modul de organizare a teritoriului determină economicitatea 
soluţiei urbanistice. 

Pentru a ne face o imagine asupra felului în care modul de organizare 
a teritoriului influenţează economia zonei de locuit, vom urmări variațiile 
densităţii liniare pe rețea, ca indice sintetic, în condiţii date ale regimului 
de construcţii. 

Din analiza făcută de inginer Desiatkov (în revista Arhitectura U.R.S.S. 
nr. 4/1958), asupra unor cvartale construite în U.R.S.S., rezultă că la un 
cvartal perimetral, la clădirile din interior, rețeaua edilitară suplimentară 
revine scump: 


— la un cvartal de 2,8 ha P, = — = 1,82 scump 


a 
P, = — = 1,24 


Is + la 
P, = сл. = 3,06 
с 


1,01 a scăzut 


— la un cvartal де 5,8 һа Р, 


Р, = 1,52 
P, = 2,53 
— la ип cvartal de 9 ha P, = 0,80 
P, = 1,20 
P, = 2,00 


În cazul organizării teritoriului zonei de locuit іп microraion sau unitate 
de vecinătate, P, și P, scad foarte mult. 

Trecerea de la cvartalele perimetrale geometrice la cele libere aduce 
o scădere a costurilor la lucrări edilitare си 15—20%,; іп plus, cvartalele 
geometrice necesită — în cazul terenurilor accidentate — mari lucrări de 
sistematizare verticală și cheltuieli suplimentare pentru subsoluri și socluri, 
care duc la ridicarea costului întregii zone de locuit. Așezarea frontală a 
fațadelor de-a lungul străzilor de mare circulație înrăutățește condiţiile de 
locuit, ceea ce face ca pentru asigurarea confortului să fie necesare retrageri 
mari și {1511 plantate întinse; toate acestea, fără а mai lua în considerare 
densitățile перегтіѕе ре care le creează defectuoasa așezare a dotărilor 
în cvartal și lipsa unor spaţii corespunzătoare pentru odihnă şi sport. În 
tabelele 4 și 5 sînt date o serie de cifre comparative în legătură cu cvar- 
talele | și ІІ de la Onești. 

În raportul său la Congresul al V-lea al U.I.A., prof. N. Baranov spune: 

« Experiența din domeniul urbanismului din Anglia, Franţa, Suedia, Polonia, 
U.R.S.S. si alte diferite țări arată că se poate crea un sistem rațional de 
deservire culturală și socială prin gruparea funcțională a unui oarecare număr 
de ansambluri rezidenţiale în unităţile de vecinătate (microraion)». 

Unitatea de vecinătate sau microraionul constituie acea formă de orga- 
nizare a teritoriului în care locuințele sau grupurile de locuințe (unități 
rezidențiale) sint grupate în jurul unui echipament menit să deservească 
populația complet și satisfăcător în ceea ce privește necesitățile zilnice cultu- 
rale și sociale (сгеѕе, grădinițe, școli, magazine cu produse de primă necesi- 
tate, terenuri de odihnă și sport etc.). 

Acest sistem creează posibilitatea izolării zonei de locuit și de deservire 
de circulația intensă, reducind în același timp suprafața străzilor și aleilor 
în folosul spaţiilor plantate, care, nemaifiind fragmentate, își au efectul lor 
asupra microclimei si condiţiilor igienice și sanitare. 

Atit spaţiile plantate, cit și dotările social-culturale, de sănătate publică 
şi învățămînt formează o rețea bine concepută, menită să servească în bune 
condiții necesitățile populaţiei. 

Considerind aspectul economic al problemei, modul de organizare a 
zonei de locuit іп microraioane duce Іа о simţitoare reducere a costului lucră- 
rilor edilitare, la o mărire a suprafețelor verzi față de cele pavate și reali- 
zează în același timp o mare densitate liniară la rețea, prin gruparea гагіо- 
nală a construcțiilor. 


Studiul de față și-a propus găsirea unui indice sintetic, care să ilustreze 
mai complex economicitatea soluției urbanistice. 

Astfel, considerăm că este necesară stabilirea unei legături între lungimea 
rețelelor edilitare și suprafața locuibilă pe care o deservesc. Cu cit o anumită 
lungime de rețea deservește un spațiu locuibil mai таге, cu atit soluția poate 
fi considerată mai economică. 

Vom denumi acest indice densitate liniară complexă A,, care reprezintă 
raportul dintre lungimea străzilor și aleilor carosabile si suprafața locuibilă 
pe care o deservesc. Acest indice cuprinde densitatea liniară amintită mai 
sus, celelalte gabarite ale clădirilor și indicele K,. După calculele efectuate, 
valoarea indicelui A, ar trebui să Пе cel putin 1/15 pentru un regim de 
construcție де 3—5 niveluri, pentru ca soluţia în ansamblu să fie economică. 
Pentru alte regimuri de construcție, acest indice poate fi recalculat în mod 
corespunător, pentru a se găsi un mijloc de control sintetic al economicității 
soluţiilor urbanistice. 

Notind: 

A, = A, + А, în care A, este raportul dintre lungimea străzilor și supra- 
fața locuibilă, iar A, este raportul dintre lungimea aleilor și suprafața locui- 
bilă, obținem următoarele valori: 
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0,4 0,6 
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Aceste formule se pot defini în felul următor: 

A, —1 m liniar de stradă și alee carosabilă trebuie să deservească cel 
puțin 15 т? suprafață locuibilă pentru ca soluția să fie economică; 

A, — 0,4 m liniari de stradă trebuie să deservească cel putin 15 т? supra- 
față locuibilă; 

А, — 0,6 m liniari de alee carosabilă trebuie să deservească cel puțin 
15 m? suprafață locuibilă. 

În consecință, pentru un apartament mediu de cca. 30 т? locuibili sint 
necesari pentru deservire cca. 2 m liniari de rețea carosabilă (stadă sau alee). 

Raportul dintre lungimea străzilor și a aleilor carosabile e bine să nu 
depășească 2/3. 

Cifrele obţinute mai sus ne oferă posibilitatea de a controla cu ușurință 
economicitatea soluţiilor urbanistice cu regimul de construcție cel mai frec- 
vent la поі în ţară (3—5 niveluri). 

Acest studiu necesită desigur а fi completat și îmbunătățit în vederea 
obţinerii unor date menite să ilustreze cit mai exact economicitatea zonelor 
de locuit în complexitatea aspectelor pe care urbanismul le oferă іп tara 
noastră. 

Din punct de vedere teoretic, această metodă de control rămine valabilă 
pentru orice regim de construcţie, cu deosebirea că valorile lui Ас, А, si А, 
se schimbă. 


Tabelul | 
VARIAŢIA COSTULUI LUCRĂRILOR EDILITARE ÎN FUNCŢIE DE ÎNĂLŢIMEA ŞI LĂȚIMEA 
CLĂDIRILOR 
| З niveluri | 4 niveluri 
Specificația Unități | | С Е 
aj в ре | 5 
Suprafața desfășurată construită m: 19 620 | 19 620 | 26 160 | 26 160 
Suprafața locuibilă desfășurată m: |10200 |10200 13600 | 13600 
Costul lucrărilor edilitare ре m:/loc. lei [me 312 278 283 252 
Cost lucrări edilitare pentru | loc. lei/m: 2 480 | 2210 2 260 2 020 
Procent de reducere a costului lucrărilor o і 
edilitare de Іа А la С ы 91 
Procent de reducere a costului lucrărilor ° KAZ 
edilitare de la B la D s 93 
R: Procent де reducere а costului lucrărilor = i 
edilitare de la À la D ° 19,2 
Tabelul 2 


VARIAŢIA PREŢULUI LUCRĂRILOR EDILITARE ÎN FUNCŢIE DE LĂŢIMEA 
TRONSONULUI LINIAR 


Lățimea clădirilor ў 
Specificația Unități | 
A 95m | В 115 
| Suprafața construită desfășurată m: 72 100 83 600 
Suprafața locuibilă desfășurată й т? 37 500 43 000 | 
Numărul locuitorilor pantei 8 m2/loc. locuitori 47 000 53 600 
Costul lucrărilor edilitare ре m?/loc. lei/m: 283 š 248 
Costul lucrărilor edilitare ре loc. Іеі/т: 2260 1 980 
Procent de reducere а costului % 12,7 
lucrărilor edilitare 
Tabelul 3 


VARIAŢIA PREŢULUI LUCRĂRILOR EDILITARE ÎN FUNCȚIE DE LUNGIMEA CLĂDIRILOR 


| Dimensiunea clădirilor 

Specifica іа Unităţi Lăţime 9,5 m Lăţime 11,50 m 

А 2 tronsoane B 3 tronsoane 
Suprafața construită desfășurată т? 39 400 | 41 500 
Suprafața locuibilă desfășurată m? 20 500 21 600 
Costul lucrărilor edilitare m?/loc. lei/m: 283 | 232 
Costul lucrărilor edilitare pe loc. Í lei loc. 2 260 | 1 860 

Procent de reducere a costului % 17,6 
lucrărilor edilitare de la A—B 


Tabelul 4 
BILANŢ TERITORIAL COMPARATIV 
Cvartal | |j Суагааі Il 
Specificatia Unități 
p+2—p+3 p+3 
A Suprafața totală a terenului ha 9 22,20 
B Suprafața străzi și piețe ha 1,40 2,30 
C | Suprafața cvartalelor ha 7,60 19,90 
D | Suprafață parcele dotări ha 0,40 2,10 
E Suprafața netă a cvartalelor ha 720 17,80 
| Е Suprafaţă alei carosabile ha 0,85 1,10 
С | Suprafața locuibilă desfăşurată m: 24 370 65 300 
H | Numărul locuitorilor pentru 8 m? loc. 3 050 8 150 
locuibili 
I Procent alei carosabile F—E ў % 11,8 ғ 6,2 Е 
1 Densitate brută ре cvartal metri pătrați 3 210 3 280 
с-с locuibili/ha 
K Densitate brută pe cvartal H—G loc/ha 400 410 
L Densitate netă pe cvartal G—E pasi л del 3 400 3 670 
M Densitate netă pe cvartal H—E loc/ha 425 460 
Tabelul 5 
INDICI DE COST DE APARTAMENT MEDIU DE 2 CAMERE 
Ѕресіїіса іа Cvartal | Cvartal 11 
Cost lucrări edilitare și lucrări de folosință 21 800 8 800 
generală (lei) 
Cost construcții si instalaţii interioare (lei) 78 500 ү 38 500 
Cost cota-parte dotări social-culturale, 12 500 9 200 
magazine, exproprieri etc. (lei) 
Total (lei) 112 800 56 500 


SISTEMATIZAREA TERITORIALĂ 


UTILITATEA ȘI STRUCTURA SISTEMATIZĂRILOR TERITORIALE 


Interesul deosebit pe care-l stirnesc problemele de urbanism reflectă 
actualitatea și importanța pe care o prezintă sistematizarea locală și teri- 
torială în acțiunea de construcție și de echipare a așezărilor urbane şi rurale, 
organizarea complexă și armonioasă a teritoriului țării noastre. 

Contribuţia la distribuţia în teritoriu a forțelor de producţie їп confor- 
mitate cu planurile economice de stat, economicitatea investiţiilor privind 
amplasarea construcţiilor de locuințe бі a dotărilor necesare noilor industrii, 
dezvoltarea așezărilor urbane și rurale sînt citeva din problemele actuale 
ale sistematizării teritoriale. Contribuţia sistematizării teritoriale devine 
din се în ce mai utilă si mai plină de conținut prin numeroasele studii si 
proiecte realizate în ultimii 10 ani. 

Analizind structura lucrărilor, se constată că aceasta s-a completat și 
îmbunătăţit treptat. Începînd cu sistematizarea unor regiuni, a unor complexe 
teritoriale de producţie sau a unor microregiuni industriale și trecind la stu- 
diile de amplasare a unor importante investiţii industriale, sistematizarea 
teritorială cuprinde problemele urbanistice de organizare complexă și pe 
etape a teritoriului. 

Practica lucrurilor ne arată că activitatea de sistematizare se desfășoară 
în variate momente de transformare și de dezvoltare a teritoriului. 

În unele cazuri, faza de dezvoltare este încă incipientă și în consecință 
gradul de adincire a problemelor și de organizare a teritoriului urmărește, 
în primul rînd, sezisarea problemelor esențiale. Această cunoaștere contribuie, 
prin concluziile sale critice si prin propuneri, la completarea datelor de ansam- 
blu pentru o eventuală considerare a unor investiții ce decurg din preve- 
derile planului de desvoltare a economiei naţionale. Tot în această fază inci- 
pientă, utilitatea studiilor de sistematizare se mai justifică și prin faptul 
că aceste proiecte de sistematizare devin si un instrument care, іп anu- 
mite limite, permite elaborarea și aplicarea unor măsuri pe plan local. 


Fig. |— Sistematizare teritorială 


LEGENDA 


În alte cazuri, sistematizarea teritorială intervine în momentul cind dez- 
voltarea unei regiuni sau microregiuni se amplifică, iar ritmul de industria- 
lizare devine tot mai accentuat. În acest caz, sistematizarea teritorială inter- 
vine direct, avind o utilitate deosebită prin organizarea, coordonarea și armo- 
nizarea necesităților și intereselor multiple, uneori contradictorii, ale variate- 
lor activități economice. În această fază de industrializare și de transfor- 
mare a teritoriului, sistematizarea este chemată să rezolve problemele privind 
amplasarea investițiilor importante, dezvoltarea si profilarea coordonată а 
așezărilor, asigurarea unei echipări tehnice și a unei deserviri corespunză- 
toare noului profil economic pe care-l dobindește teritoriul considerat. 

Uneori, pe arii în genere restrinse, intervenţia sistematizării teritoriale 
are un caracter mai mult ameliorativ, atunci cînd procesul de dezvoltare 
s-a produs unilateral și necontrolat, lipsind organizarea coordonată și armo- 
nizarea de ansamblu a unor variate activități economice între ele și în raport 
cu așezările omeneşti. 

De asemenea, experiența arată că sistematizarea teritorială trebuie să 
intervină uneori concomitent, la adincimi diferite, în cadrul unei regiuni, 
sub forma studiului de ansamblu, paralel cu sistematizarea unor arii restrinse 
— microregiuni — unde ritmul investiţiilor este în faza iniţială sau în curs 
de amplificare. 

Aceste multiple situații reprezintă de fapt procesul de creştere și de 
dezvoltare, rolul si prezenţa sistematizării teritoriale fiind tocmai cel de 
factor activ în cuprinderea fenomenelor de evoluție și de transformare се 
survin, contribuind la organizarea și coordonarea complexă a teritoriului. 

În legătură cu această diversitate de probleme distribuite în teritorii 
cu arii mai mari sau mai гезсгіпзе, a venit vremea să se înceapă treptat 
elaborarea studiilor urbanistice — pe regiuni sau microregiuni, cit și ре 
raioane și regiuni administrative — care să cuprindă considerarea unitară 
a problemelor de urbanism la scara teritoriului național. Prin realizarea 
acestor lucrări s-ar ajunge la o cunoaștere temeinică a aspectelor și a pro- 
blemelor specifice, realizarea unui îndreptar util pentru localizarea ргеуе- 
derilor de perspectivă, cit și elaborarea de indici tehnico-economici. 

Tot așa cum în alte domenii de cercetare s-au elaborat lucrări de ansamblu 
și de perspectivă privind teritoriul naţional (de exemplu, studiul zonării 
folosințelor agricole), considerăm că și pe plan urbanistic o astfel de lucrare 
ar permite îmbunătăţirea activității în domeniul sistematizărilor locale și 
teritoriale. Realizarea acestor studii de sistematizare ar contribui Іа cunoaș- 
terea problemelor esențiale privind: 

— dezvoltări si concentrări excesive de așezări și de activități economice; 

— gradul de echipare tehnică si de deservire a așezărilor omenești; 

— problemele specifice, cu un conținut propriu, ce se pun tot mai mult 
în legătură cu necesitatea sistematizării așezărilor rurale ș.a.m.d. 

Aceste lucrări ar permite analize comparative deosebit de utile, o seriere 
a problemelor esențiale și o etapizare în raport cu importanţa lor. 


* 


Іп cele ce urmează se vor analiza unele aspecte si probleme privind соп- 
tribuția sistematizării la distribuţia în teritoriu a forțelor de producţie, dez- 
voltarea așezărilor prin investiții de locuințe si dotări social-culturale și în 
genere la transformarea economică a unui teritoriu. 


ORGANIZAREA TERITORIULUI ȘI DEZVOLTAREA ORAȘELOR 


Analizarea distribuției în teritoriu a forțelor de producție implică, în 
afară de considerarea condițiilor tehnico-economice uzuale — strict legate 
de profilul industriei respective — si factori de ordin teritorial, pe care 
îi au în vedere, în primul rind, sistematizările teritoriale, si anume: 

— gradul de dezvoltare social-economică a regiunii respective; 

— importanța şi dotările așezărilor omenești; 

— gradul de echipare tehnică a teritoriului. 

Problema localizării în teritoriu a unităților de producție și de deservire, 
determinarea raportului corespunzător între investițiile industriale și amena- 
jările necesare, zonificările respective, problemele legate de amplasarea 
construcțiilor de locuit, sint elemente de bază în sistematizările teritoriale. 

În primul rînd este necesară considerarea gradului de industrializare 
бі de dezvoltare complexă a teritoriului studiat. Prin abandonarea unui 


practicism, limitat numai la unele elemente 
tehnice de localizare a forțelor de produc- 
tie, a fost posibilă industrializarea si ridi- 
carea economică a unor teritorii care, în faza 
inițială de amenajare, au necesitat uneori inves- 
titii mai mari decît cele din arii dezvoltate, care 
beneficiau de o echipare și o dotare superioară 
a teritoriului. 

Ce să facem cu zonele și așezările care, într-o 
anumită perioadă, пи au investiţii însemnate, 
acestea fiind numai de interes local, dar care, 
insumate, reprezintă o problemă destul de im- 
portantă!? Sistematizărilor teritoriale le revine 
sarcina să arate aspectele critice ce se des- 
prind pe anumite arii, să considere așezările 
urbane care încă nu au о profilare economică 
corespunzătoare, deși au posibilități și condiții de 
dezvoltare. 

Procesul de industrializare, în curs, аі 
Moldovei, care a început să aibă importante 
complexe teritoriale de producție, dezvoltarea 
intensă а industriei în Oltenia, proiectarea și 
investiţiile legate de transformarea socialistă a 
agriculturii în Dobrogea, asigurarea alimentării 
regionale cu apă a zonelor deficitare, ceea ce va 
permite o valorificare superioară a suprafețelor 
agricole, toate aceste transformări vor contribui 
în mare măsură la dotarea și dezvoltarea așeză- 
rilor din aceste regiuni. 

Un element de seamă în organizarea complexă 
și ridicarea economică a teritoriului este și con- 
siderarea gradului de dezvoltare a așezărilor 
urbane. Orașele din tara noastră, în raport cu 
suprafața ţării și varietatea formelor de relief, 
apar satisfăcător răspindite în teritoriu. De ase- 
menea, cu privire la densitatea lor în teritoriu, 
la distanțele la care se află așezate orașele unele 
față de altele, este de reținut că aproape 86% din 
populația urbană а țării (158 de orașe) este 
cuprinsă în orașe situate la distanțe relativ 
mici şi care variază între 10 și 60 km. 

În general, se observă, în perioada dintre 
ultimele recensăminte, creșteri de populație 
urbană deosebit de puternice. Astfel, în localități 
ca: Hunedoara, Тігпауепі, Reghin, Oneşti și altele, 
creșterea populației a depășit cu mult procentul 
mediu de creştere a populației urbane dintre 
ultimele recensăminte. 

Examinarea unor aspecte și probleme princi- 
pale ale orașelor noastre, din punctul de vedere 
al sistematizării teritoriale, arată necesitatea 
considerării în mod deosebit a orașelor cu volume 
de populaţie mijlocii și mici. În aceste centre 
urbane există condiții favorabile pentru dezvol- 
tarea industriei, realizindu-se în acest fel, o dată 
cu о profilare superioară а funcţiunilor lor 
economice, și o îmbunătățire a dotărilor tehnico- 
edilitare si a deservirii lor. 

În această perioadă de creștere și de transfor- 
mare a orașelor apar unele disproporţii privind: 
suprafețele relativ mari ale acestora și cu tendință 
de creştere, densitățile mici, echipările tehnice 
şi dotările social-culturale, ce devin astfel neco- 
respunzătoare și impun sistematizării locale 
rezolvări ce se cer considerate și din punctul 
de vedere al sistematizării teritoriale. Astfel, 
amplasarea industriilor este posibilă și recoman- 
dabilă mai ales în teritoriu, în zonele imediate 
din jurul orașelor. În acest fel se realizează 
punerea în valoare, ridicarea în primul rînd а 
centrelor urbane existente, evitindu-se pe cit 
posibil crearea în mod artificial și cu totul 
neeconomic de noi așezări. 

Pentru dezvoltarea armonioasă în teritoriu 
a orașelor și localităților cu funcțiuni industriale, 
o problemă însemnată rămîne deci repartiția 
rațională a forțelor de producţie, pornind de la 
necesitatea dezvoltării complexe a regiunilor, a 
apropierii producției de sursele de materii 
prime și de centrele consumatoare, precum și 
înlăturarea transporturilor încrucișate și pe 
distanțe mari. Trebuie ținut seama, la stabilirea 
unor ipoteze de dezvoltare, de asigurarea unei 
organizări proporționale și armonioase, pe etape, 
a tuturor regiunilor, care în unele cazuri poate 
contraveni, în anumite faze, intereselor econo- 
mice de ramură sau locale. 

Pentru a ilustra importanța problemelor ce 
se pun sistematizării teritoriale, să considerăm 
transformările ce survin, de exemplu, în regiunea 
Craiova. Această regiune a trecut în ultimii ani 
la o însemnată dezvoltare economică, ce este în 
continuă amplificare. Teritoriul regiunii cuprinde, 
în cadrul unui relief variat — începind cu zona 
muntelui pină la lunca majoră a Dunării — 
numeroase resurse ale solului si subsolului. Ре 


Fig. 2— Sistematizare teritorială 


1. Zona imediată cuprinzind localităţile cu un disponibil de forţe de muncă ce se poate deplasa zilnic la locul de muncă 2. Ampla- 
soment industrial propus— 3. Localitate cuprinzind cvartalul propus 4. Cvartal nou propus fi construit іп oraş 5. Localităţi din 
are se pot efectua, pe jos, deplasări zilnice către locul de muncă 6. Localităţi in care se pot efectua, cu trenul, deplasări 
zilnice la locul de muncă— 7. Localităţi din zona de studiu, avind un disponibil mai important de forţe де muncă— 8. Loca- 
lităţi— 9. Riu— 10. Linii C.F 11. Drumuri principale (nationale şi regionale)— 12. Drumuri secundare (raionale şi locale) 


Fig. 3— Sistematizare teritorială 


1. Zona imediată cuprinzind localităţile cu un disponibil de forţe de muncă ce se poate deplasa zilnic e muncă 9. Ampla- 


sament industria! propus— 3. Industrie іп curs де realizore— 4. Colonie muncitorească propusă Localităţi din care se pot 

efectun pe jos deplasări zilnice către locul de типсё-- 6. Localităţi din care se pot efectua, cu trenul, deplasări zilnice spre locul 

de типсд-- 7. Localităţi din zona de studiu avind un disponibil mai important de forţe de muncă — &. Localităţi 9. Riu 
10. Linii С.Ғ 11. Drumuri brincipole (naţionale şi regionale)— 12. Drumuri secundare (raionale şi locale) 


baza acestor posibilități, în linii mari, apar în regiune zone și 
specifice (fig. 1). ` 

Astfel, zona economică forestieră si zootehnicã din nord reprezintă о arie întinsă. Іп această 
parte a regiunii se află unități de prelucrare și valorificare a masei lemnoase, exploatări și cariere 
de piatră pentru construcții etc. Tot în această parte a regiunii se află și o zonă de mare interes 
turistic, rezervații de vinătoare, pescuit și de ocrotire a monumentelor naturii. Restul regiunii 
cuprinde zonele de economie agricolă, din care, în special la sud și pe lunca Jiului, se dezvoltă 
irigațiile și o importantă zonă viticolă. De asemenea, industria, în continuă creștere (exploatări 
petrolifere, carbonifere etc.) şi amplasarea de noi unități industriale contribue la transformarea 
economică а regiunii. 

Toate aceste activități importante au consecințe asupra așezărilor omenești, a volumului de investiții 
privind construcţiile de locuințe, a dotărilor necesare orașelor și centrelor industriale. Echiparea 
tehnică a teritoriului, în ansamblul ei, se completează treptat. Orașele Craiova, Tg. Jiu, Turnu Severin 
sînt principale centre în curs de dezvoltare; de asemenea, orașele mai mici — Calafat, Corabia 
etc. — vor putea să primească investiții noi, reprofilări care le vor dezvolta funcțiunile economice ș.a.m.d. 

Faţă de aceste transformări și de consecințele ce decurg, devine necesară organizarea coordonată 
si complexă a teritoriului, care să țină seama, pe etape de desfășurare, de zone specifice și, în 
ansamblul regiunii, de toate investițiile ce se produc. Numai în acest fel se vor putea preveni dezvoltări 
unilaterale în cadrul unei ramuri, în dauna altor sectoare de activitate, amplasări necorespunzătoare care 
să ducă la crearea artificială de noi așezări, în dauna celor existente, efectele nocivităților noilor industrii 
asupra așezărilor, transporturi neraționale și alte urmări cu caracter negativ, care se pot ргеіпсітріпа. 

O altă problemă legată de relația «orașul considerat în teritoriul său» este tendinta — ce se 
observă în numeroase cazuri—de extindere nejustificată în teritoriu a intravilanului orașului. Această 
expansiune teritorială se produce prin încorporări succesive de cartiere de tip rural sau prin înglobarea 
treptată a unor așezări rurale ce se găsesc în imediată apropiere de centrul urban. 


microregiuni cu profilări economice 
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Construcţiile de locuințe unifamiliale cu lot gospodăresc, іп cazul cind 
sint făcute în mod necontrolat și fără o sistematizare, produc treptat extin- 
дегі si dezvoltări necorespunzătoare. Includerea în perimetrul administrativ 
al orașului a unor atare așezări este în detrimentul bunei gospodăriri orășe- 
neşti зі al așezărilor respective. În acest caz apare necesar să se prevadă 
prin lege obligativitatea întocmirii planurilor de sistematizare a zonelor 
preorășeneşti, pentru orașele unde sînt astfel de situații sau unde, prin reali- 
zarea unor importante investiţii, se produc extinderi în teritoriu de acest gen. 

În concluzie, în regiunile cu importante investiţii și dezvoltări complexe, 
sistematizarea regională împreună cu planurile de amenajare a microregiu- 
пог și zonelor preorășenești trebuie să devină obligatorii. 


AMPLASAREA ÎN TERITORIU A CONSTRUCŢIILOR DE LOCUINȚE 


O contribuție de seamă а sistematizărilor teritoriale în sprijinul indus- 
trializării și urbanizării unor regiuni sau arii mai геѕсгіпѕе o au studiile de 
amplasament în teritoriu al investiţiilor privind construcţiile industriale, 
cele de locuințe și dotările social-culturale. Aceste proiecte — prin natura 
lor — au un caracter deosebit de operativ, trecerea la executarea investi- 
Ног fiind direct dependentă de alegerea în teritoriu a amplasamentului 
respectiv. Mărimea coloniei de cazare si în consecință cota-parte din totalul 
investiţiilor ce revine construcţiilor de locuințe și dotărilor social-culturale, 
sînt condiționate de rezultatele studiului de determinare a forțelor de muncă 
ce urmează să fie cazate în construcţii noi. 

Aceste studii de sistematizare teritorială sînt printre lucrările premergă- 
toare amplasării si distribuţiei teritoriale a investiţiilor importante. Scopul 
acestor lucrări este să precizeze: 

— stabilirea disponibilităților de forțe de muncă avind cazare proprie 
în zona imediată; 

— determinarea volumului de investiții de locuințe cu caracter de masă 
și dotările social-culturale aferente; 

— amplasarea coloniei sau cvartalului de locuințe și evaluarea costurilor 
respective. 

Determinarea teoretică a potenţialului forțelor de muncă se face pe 
bază de indici, ținind seama de toate funcțiunile și deservirile teritoriului 
respectiv. Pe baza cercetării de teren ce se efectuează se ajunge la stabilirea 
indicativă a disponibilităților de forțe de muncă cu cazare proprie. Іп schițele 
din figurile 2 şi 3 se arată două cazuri tipice. Primul, cînd zona imediată 
are, lingă amplasamentul industrial, un oraș important și o rețea mai bogată 
de căi ferate și de așezări (fig. 2). În al doilea caz (fig. 3), zona imediată este 
deservită de o singură linie ferată, amplasamentul industrial neavînd în apro- 
piere decit așezări rurale. Una din acestea are posibilități de dezvoltare, 
avind în vedere importanţa localității, deservirile existente și faptul că în 
imediata apropiere se mai amplasează o industrie. 

Stabilirea necesarului de cazare este o problemă care prezintă carac- 
teristici proprii fiecărui caz în parte, o generalizare a modului de rezolvare 
fiind greu de făcut, deoarece ar da aproximări prea mari sau chiar greșeli. 
Іп funcţie de importanţa potenţialului forțelor de muncă din zona imediată, 
se trece la o primă estimare a volumului de investiții de locuințe. La această 
estimare se mai ține seama şi de o serie de factori și condiţii locale (distanța 
față de с. f., starea fondului de locuit existent etc.). 

Un alt element care se cere analizat în teritoriu este amplasarea inves- 
tițiilor de locuințe necesare. În măsura în care este posibil, zona imediată 
avînd un centru urban sau o așezare mai importantă prin mărimea, dotările, 
fondul de locuințe existent, se va urmări realizarea construcţiilor de locuințe 
în primul rînd în aceste centre. 

Experiența ne arată că mărimea cvartalului sau a coloniei, necesarul ce 
trebuie cazat — în prima etapă — în construcţii noi variază între 25 și 309; 
din totalul salariaţilor la investiţiile mici și între 40 şi 50% la investițiile 
importante. 

Contribuţia proiectării la economicitatea investiţiilor considerate complex 
reprezintă un real progres față de anii trecuți, cînd determinarea necesarului 
de locuințe nu avea la bază un studiu adincit al acestei probleme. Deter- 
minarea volumului construcţiilor de locuinţe s-a făcut uneori fără consi- 
derarea tuturor factorilor și fără a se ține seama, în suficientă măsură, și 
de anumite condiţii locale. Astfel, este de analizat dacă nu s-a mers uneori 
pe ipoteze care au dus la programe de construcţii și la orașe noi cu volume 
iniţiale mari de populaţie, fără a se considera în suficientă măsură posibi- 
litățile de cazare ре care le oferă așezările din teritoriul înconjurător. Aceste 
aşezări pot prelua o parte din necesarul de cazat, în construcţii cu lot 
gospodăresc, contribuind astfel la dezvoltarea funcțională și armonioasă 
a unui oraș си zona sa preorășenească. 


PROBLEMA COSTURILOR 


De o deosebită însemnătate apare problema costurilor, а economicităţii 
investițiilor de locuinţe. 

În acțiunea de reconstrucție și de construcție a localităților, atenţia prin- 
cipală trebuie dată problemelor economice. În această privinţă sînt de făcut 
unele observaţii generale. 

La elaborarea propunerilor de amenajare și de sistematizare trebuie 
avut în vedere faptul că o analiză a costurilor nu se poate face numai din 
punct de vedere al prezentului, fără considerarea unei perspective mai 
îndepărtate. Uneori necesitățile momentului ne fac să stabilim amplasări 
în teritoriu care tin seama, în prea mare măsură, de nevoile sau posibilitățile 
imediate. Luind în considerare oportunitatea unor atare propuneri și valoarea 
argumentelor lor, nu trebuie să omitem și faptul că investițiile, o dată făcute, 
durează și influenţează teritoriul înconjurător. În acest sens este de văzut 
dacă se mai poate justifica o amplasare care prezintă avantaje în faza iniţială, 
dar în viitor duce la o mărire nejustificată a cheltuielilor de exploatare. Cit 
revine costul unei localități, este o problemă care se poate înțelege diferit, 
noțiunea de cost avind un conținut mai complex. Dacă prin acest total іпге- 
legem suma costului elementelor componente: 

— costul mediu al locuințelor și lucrărilor de echipare tehnică si al dotă- 
rilor social-culturale din cvartal; 

— costul lucrărilor de echipare tehnică în exteriorul cvartalului; 
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— costul lucrărilor privind dotările social-culturale exterioare cvartalului, 
realizăm cel mult un element al costului. Acest element este numai costul 
inventarului existent sau, în ipoteza proiectării, cel anticipat, care urmează 
să fie realizat prin terminarea construcţiilor și respectarea folosințelor obiec- 
telor prevăzute. 

Informarea este parţială, are un caracter static si nu prezintă o imagine 
reală a noțiunii de cost. Această noțiune, considerată complex, cuprinde 
costul investițiilor, costul exploatării și corelarea acestora prin amortizarea 
mijloacelor de bază. Costul exploatării ne arată dacă ipoteza considerată 
şi proiectul de sistematizare propun rezolvări economice sau nu. Aparent, 
luînd în considerare numai cheltuielile de investiție, ipoteza respectivă poate 
fi economică. În timp însă, soluția planului de sistematizare, prin cheltuie- 
lile anuale de funcţionare mari, poate să devină în realitate oneroasă. 

Dificultatea rămîne cunoașterea costului de exploatare. Mărimea acestui 
cost ne va arăta cit de scumpă este soluția noastră. În această direcţie trebuie 
să se treacă de urgenţă la realizarea materialului documentar necesar și la 
efectuarea de numeroase studii, care încă lipsesc. 

Stabilirea cheltuielilor și veniturilor localității ne va permite cunoașterea 
costului de exploatare anual și corelarea investițiilor pe etape, cu analiza 
cotelor de amortizare a mijloacelor de bază, ceea ce duce la o imagine nouă 
a noțiunii de cost. Structura venitului net al așezării va trebui să fie cuprin- 
zătoare, ținind seama de: venitul net al unităților productive, venitul пес 
din exploatarea unităților neproductive și contribuţia locuitorilor prin impo- 
zite (cota aferentă localității respective). Investițiile se vor analiza în funcție 
de necesitatea de reînnoire a ceea ce există și cota-parte pentru majorarea 
fondului de bază al localității — reproducția lărgită — restul fiind destinat 
regiunii și fondului central. 

De asemenea, va fi necesar să se considere punerea în concordanță a pro- 
punerilor din planurile de sistematizare cu termenele reale de amortizare 
a principalelor construcţii orășenești. Luarea în studiu a termenelor reale 
de amortizare duce la determinarea pe baze obiective a etapelor de perspec- 
tivă. În acest fel vom abandona poziţia formală a unor perspective conven- 
ționale de 15—20 de ani, reconsiderarea etapelor de dezvoltare fiind făcută 
pe elementele mijloacelor de bază grupate după termenele lor reale de amor- 
tizare. Тіпіпа seama de starea de vechime și uzură, de cotele de amortizare 
a fondului de clădiri, de echiparea tehnică, dotări și amenajări, vom putea 
elabora etapele de reconstrucţie și de dezvoltare corespunzătoare situaţiei 
specifice. Stabilirea unei metodologii care să indice elementele și calea de 
urmat în determinarea costului va reprezenta un prim pas. 

În domeniul sistematizării cu privire la metodologie, va trebui să facem 
noi progrese. Limitarea la un schematism în sine, la aspectele încă — în nume- 
roase cazuri — formale, este o fază ce se cere depășită. Aplicarea mecanică 
a unor indici generali va trebui să fie înlocuită prin metode noi de analiză 
şi elaborarea de indici specifici. 

În cadrul sistematizării teritoriale va trebui să se stabilească o metodo- 
logie care să permită cunoașterea unui « modul teritorial» de organizare 
și deservire, avind în vedere parametrii specifici, care să țină seama, în mod 
complex și cu o structură adecvată, de relația dintre suprafață, populație, 
funcțiuni si echipare. 


ORGANIZAREA AȘEZĂRILOR RURALE ÎN TERITORIU 


Efectul investițiilor industriale care au dus la crearea de microregiuni 
industriale, de zone preorășenești, dezvoltarea agriculturii socialiste си nu- 
meroase amenajări și investiţii și în consecință creșterea continuă a numărului 
de locuințe în mediul rural pun în plină actualitate problemele de organizare 
a așezărilor rurale. 

Problematica si metodologia organizării așezărilor rurale în cadrul siste- 
matizării teritoriale își au un conținut propriu. Atracția pentru construcţiile 
de locuinţe cu lot gospodăresc în așezări din imediata apropiere de locul de 
muncă și centrul urban din regiune are ca urmare ridicarea așezărilor rurale. 
Dezvoltarea agriculturii socialiste, cu amenajările și investiţiile respective, 
crearea de noi baze economice au ca urmare dezvoltarea teritoriului într-un 
cadru nou, care determină organizarea și reprofilarea așezărilor rurale și 
a raioanelor agricole. Apar noi probleme cu caracter teritorial, iar consi- 
derarea sistematizării așezărilor rurale devine necesară. 

Din aceste probleme cu caracter general, enumerăm: tendinţa de extin- 
dere întimplătoare a așezărilor lăsate să se dezvolte de-a lungul drumurilor; 
tendința de reunire treptată a așezărilor apropiate unele de altele sau de 
un oraș; lipsa unor delimitări asigurind zone de extensie posibilă; insuficienta 
organizare şi coordonare între amplasamentele unităților agricole (centre me- 
сапісе, 5.М.Т., б.А.5., С.А.С. etc.) cu așezările rurale din imediata apropiere; 
necesitatea unor dotări edilitare la un nivel corespunzător așezărilor rurale. 

Раса de importanța și actualitatea acestor probleme, într-o primă etapă, 
va trebui să se treacă treptat la sistematizarea raioanelor cu agricultură 
socialistă 5і la întocmirea unor studii pentru elaborarea unui regulament 
privind gospodărirea așezărilor rurale, specific condiţiilor locale de la o regiune 
la alta. Aceste lucrări pregătitoare vor trebui să prevadă: 

— clasificarea așezărilor rurale după numărul populației, suprafață, funcţi- 
uni economice; 

— delimitarea așezărilor importante, cit și a celor situate într-o arie mai 
restrinsă a teritoriului; 

— zonele de extensie ale așezărilor ce se dezvoltă; 

— zonele de amplasare a unităților agricole principale; 

— indicaţii cu privire la amplasarea locuințelor, materiale de construcție 
ce urmează să fie folosite, organizarea lotului etc.; 

— indicaţii si recomandări privind: alimentarea cu apă, salubrizarea, 
spaţiile plantate 5. а. m. 4. 

Pe baza acestor lucrări, institutele regionale de proiectare vor putea 
întocmi sistematizări locale, începînd си cele mai importante așezări. 

Din prezentarea unor aspecte și probleme a reieșit actualitatea și contri- 
Бигіа sistematizărilor teritoriale la organizarea și coordonarea transformă- 
rilor complexe ce survin în teritoriu. 

Completarea și îmbunătățirea continuă a metodologiei, a terminologiei 
încă insuficiente din punct de vedere gnoseologic și o preocupare sporită 
pentru o teoretizare a experienţei vor îngădui treptat noi progrese. 


Arh. Т. Evolceanu, arh. М. Silianu 


REDUCEREA COSTULUI 


INVESTIŢIILOR DE LOCUINŢE 


ÎN ANSAMBLURI, PRIN PROIECTAREA URBANISTICĂ 


Este cunoscut faptul că pentru a controla economicitatea unei secții de 
locuințe este necesară examinarea acesteia sub mai multe aspecte: costul 
raportat la apartamentul efectiv sau la cel convenţional, costul pe metru 
pătrat construit sau locuibil, economia de materiale, condiţiile de organizare 
a execuţiei ș.a. Criteriul esențial, costul, poate fi apreciat în mai multe moduri, 
iar stabilirea economicității е destul de complexă, astfel că, pînă la urmă, 
adăugarea și a unor elemente subiective de apreciere este de neînlăturat. 
Cu toate acestea, controlul economicităţii secţiilor de locuințe este astăzi 
asigurat în suficientă măsură, aceasta contribuind la succesele realizate în 
ultimul timp în ieftinirea, prin proiectare, a locuinţelor. 


Cu totul diferit se prezintă însă problema controlului economicităţii 
locuințelor considerate in ansamblu. 

Apartamentul nu este numai un element constitutiv al unei vile, al unui 
corp de locuinţe înșiruite sau al unui bloc. Atit din punctul de vedere al costului 
investiţiei, al consumului de materiale și al condițiilor execuției, cît și din cel 
al condițiilor de locuibilitate, noua locuință destinată unei familii trebuie 
considerată în ansamblul constituit, după caz, sub forma unei simple alei, a 
unei grupări ceva mai mari sau chiar a unui nou cartier. 

Reducerea efectivă a costului apartamentului, considerat în cadrul limitat 
al clădirii din care face parte, a constituit fără îndoială primul si cel mai impor- 
tant pas pentru asigurarea unei eficiente sporite a noilor investiţii în locuinţe. 

Este necesar ca acțiunea începută să fie continuată și pe calea obținerii 
unei reduceri substanţiale a costului lucrărilor de amenajare și echipare teh- 
nică a teritoriului, lucrări ce cuprind nivelări, drumuri, instalaţii exterioare, 
plantații, precum și cele ce mai apar necesare în unele cazuri, cum ar fi amena- 
jarea malurilor unor ape învecinate, poduri ș.a. 

În raport cu costul clădirilor de locuit, considerate uzual în limita tro- 
tuarului înconjurător de protecție, valoarea lucrărilor exterioare diferă pro- 
centual în limite deosebit de mari. În cazul unei clădiri situate pe o stradă 
echipată edilitar corespunzător clădirii (cu secții şi debite satisfăcătoare), 
costul racordurilor este redus, putind cobori chiar sub 5%, din costul noii 
clădiri, cum este cazul pentru unele dintre clădirile « plombe» de pe artere 
existente ale Capitalei. 

In unele cvartale noi, costul echipării edilitare din cvartal reprezintă 
25...30/, din costul locuințelor, dar sînt și cazuri cînd acesta depășește 500/,. 

În cazul unor grupări cuprinzind un număr redus de locuințe (dar a căror 
deservire tehnico-sanitară e necesară), situate în localități existente, lipsite 
de echipare edilitară, costul lucrărilor exterioare poate tinde să egaleze costul 
locuințelor sau chiar să-l depășească, dacă intervin aducțiuni de apă și ener- 
getice, epurări de ape uzate ș.a. 

Este de subliniat sarcina financiară ce apare deosebit de mare pentru primele 
etape de realizare din așezările noi, precum și în cazul unor grupări noi inse- 
rate în localități existente slab echipate edilitar, în care secțiunile aducțiunilor 
trebuie sporite pentru ca să asigure și legarea zonelor existente alăturate. 
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Ponderea apreciabilă a costului lucrărilor de amenajare și echipare tehnică 
în componența costului final nu a fost destul de bine sezisată ріпа în prezent 
şi aceasta s-a datorat în parte si faptului că, în multe din ansamblurile геа- 
lizate pină acum (Valea Jiului, Hunedoara 5.а.), o mare parte din aceste lucrări 
au fost aminate pentru o etapă viitoare și costul lor nu a fost cunoscut. 

Іп cea mai mare măsură, insuficienta cunoaștere a posibilității de a se rea- 
liza economii printr-o justă proiectare urbanistică s-a datorat faptului că titu- 
larii de investiție și forurile lor tutelare, ргоіессап{іі şi organele de îndrumare, 
precum si forurile de avizare, nu au dat pină acum atenţie suficientă acestei 
probleme. 

Din această cauză ли au fost stabiliți pînă acum nici indicatorii statistici 
în legătură cu economicitatea investițiilor de locuinţe prin proiectarea siste- 
matizării și nici un număr de indici plafon de cost ai lucrărilor exterioare de 
amenajare si echipare tehnică, pentru diferite situaţii. 

Dintru început, ţinem să precizăm că prin noțiunea de proiectare urbanis- 
иса (numită și de sistematizare) înțelegem desfășurarea întregului proces: 
desăvirşirea temei, determinarea amplasamentului ansamblului, alegerea 
tipurilor de locuinţe, modul lor de grupare іп clădiri şi de dispunere în teren, 
schema amenajării și echipării tehnice a terenului. 

Іп cele ce urmează vom urmări posibilitățile de a se obține economii іп 
desfășurarea acestei succesiuni. 


Factorii care influențează costul lucrărilor generale și posibilitățile de 
acţionare asupra lor apar chiar de la elaborarea temei de proiectare. Se 
constată că înseși punctele temei conţin elemente de economie sau de risipă. 


Asupra costului total acționează în primul rînd numărul locuitorilor și 
componența familiilor a căror adăpostire se propune. Se știe că numărul locu- 
itorilor acționează progresiv asupra volumului și importanţei dotărilor social- 
culturale și în această privință se poate ști de la început са prețul final ce revine 
pentru un apartament dintr-un ansamblu de 10 000 de locuitori va fi mai ridicat 
decit cel dintr-un ansamblu de 1000 de locuitori. Componenţa familiilor 
care dictează tipurile de apartamente acționează direct asupra preţului final, 
prin mărirea sau micșorarea densităţii și a numărului de racorduri edilitare. 
Astfel, renunțarea la dezvoltarea cazării în cămine a muncitorilor din Hune- 
doara va duce la o scădere a densităţii și la o creştere a numărului de racorduri 
edilitare, respectiv la o creștere a prețului final considerat pe cap de locuitor. 
Іп alte cazuri, caracterizate prin familii cu mulți copii, apare necesitatea 
unui număr oarecare de locuinţe unifamiliale cu lot în folosință, ducind де 
asemenea la creșterea costului final. 

Dacă cele arătate mai sus, deși duc la mărirea costului prin temă, sînt juste, 
nu tot astfel se prezintă lucrurile atunci cînd tema contribuie la majorarea 
investiţiei prin exagerarea numărului de locuințe unifamiliale construite din 
fond centralizat. O insuficientă eficiență economică a investiţiei poate fi pro- 
vocată și în cazul limitării, prin temă, la un număr de caturi prea mic în raport 
cu tehnicitatea ridicată a lucrărilor edilitare, cum a fost cazul clădirilor p și 
р + 1 construite în 1958 іп cvartalul 111 Oneşti. 


Amplasamentul, fixat prin temă, influențează și el hotăritor prețul de cost 
total. Acest lucru apare limpede cind ne gindim la condiţiile geo- și hidroteh- 
nice ale terenului, la relieful terenului, la situația amplasamentului ales față 
de dotările social-culturale și față de lucrările de deservire edilitară. 

Nu este cazul să revenim în detaliu asupra influenței condiţiilor de struc- 
tură a terenului, a situației pinzelor de apă subterane şi a inundabilității 
eventuale a apelor de suprafață în scăderea sau ridicarea prețului de cost al 
clădirilor și amenajărilor. Se cunoaște de asemenea influența condiţiilor de 
relief asupra costului lucrărilor de pregătire a terenului. Este evident că, 
dacă clădirile se vor înscrie mai bine în relief, așezarea lor necesitind un volum 
mai mic de terasamente, atit pentru clădiri, cit si pentru amenajările exterioare, 
costul total al ansamblului va fi mai redus. Un relief accentuat cere o tratare 
compoziţională lipsită de rigiditate. Un exemplu negativ în această privință 
este cvartalul < Viscoza» din Lupeni la care costul lucrărilor de tarasamente 
a depășit cu mult sumele ce trebuie socotite ca normale pentru asemenea cazuri. 

Aşa cum s-a arătat, de existența sau lipsa lucrărilor edilitare în localitatea 
respectivă depinde în mare măsură costul final al ansamblului locuințelor. 
Alegerea, în scopul construirii, a unui teren lipsit cu totul sau în parte de 
asemenea lucrări duce la necesitatea realizării lor, citeodată pe trasee tota- 
lizind distanțe foarte mari și cu costuri foarte ridicate. 

Trebuie deci acordată o deosebită atenţie documentării prealabile întoc- 
mirii proiectului, cercetindu-se іп amănunțime lipsa sau existenţa lucrărilor 
edilitare, starea și capacitatea lor. Simple informaţii superficiale în această 
privință au o valoare discutabilă și pot duce la surprize costisitoare. Exemple 
în această privință sînt ansamblurile de la Roman și Galaţi, în care, la început, 
lucrările edilitare au fost socotite ca existente și capabile să preia deservirea 
ansamblurilor respective, pentru ca în timpul lucrării să apară necesitatea 
refacerii lor complete. Cunoașterea de la început a situaţiei reale ar fi dus 
probabil, la Roman, la schimbarea amplasamentului, iar la Galaţi, la afectarea 
din timp a mijloacelor necesare. 


Fig. | — Cvartalul Viscoza 
de la Lupeni — Ansamblu 
rigid pe un teren frămintat 


Fig. 2 — Cvartalul | de la 
Onești — Rețea de drumuri 
interioare іп ansamblu, exage- 
rată ca lungime și suprafață 
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Fig. 3-- Cvartalu! ІІ де la 

Onești — Rețea de drumuri 

interioare raţionolă, (іпіпа 

seama de prescripţiile eco- 
nomice 


O altă latură a documentării, care trebuie să concentreze în mod deosebit 
atenţia proiectanţilor, o formează planul topografic si studiile gectehnice. 
De multe ori planurile topografice nu înfățișează toate elementele terenului 
care pot influența costul, ca, de pildă: gropile reduse ca suprafață, taluzele 
etc. Ele nu indică decit locul tulpinii arborilor importanți, fără a preciza speța 
şi mai ales diametrul coroanei. De asemenea nu apar în planurile topografice 
calcanele descoperite, cu întinderea și înălțimea lor. Chiar și fără aceste 
lipsuri ale planurilor topografice este neapărat necesară cercetarea amănun- 
titá a terenului de către proiectant și verificarea tuturor elementelor amintite, 
a căror necunoaștere iniţială poate duce la necesitatea modificării ргоіес- 
tului si la costuri suplimentare. 

Cu privire la studiile geotehnice se poate spune că eficienţa lor este legată 
de amplasament si de timpul necesar cercetărilor. Uneori, în cazuri simple, 
se pierde mult timp cu un număr exagerat de sondaje apropiate; alteori, o 
cercetare superficială poate duce la surprize mari în timpul execuţiei. Parti- 
ciparea aztivă a proiectării la alegerea terenurilor afectate grupărilor mai 
mari sau mai mici de clădiri de locuit constituie una din posibilitățile de 
acţionare pe linia reducerii prețului lor de cost. 

O altă latură a proiectării, care este lăsată în prea multe cazuri pe seama 
titularilor de investiţie, este alegerea tipurilor de locuințe pentru ansamblul 
respectiv. Acest fel de a proceda nu este just, pentru că, și din punct de vedere 
economic, alegerea potrivită a tipurilor trebuie să fie determinată de alte 
elemente decit de simple preferințe subiective ale unor delegaţi, de obicei 
cu o altă specialitate tehnică. Din punct de vedere al economicităţii echi- 
pării tehnice și amenajării teritoriului ansamblului și chiar din acel al economiei 
în realizarea clădirilor propriu-zise, alegerea secţiilor tip, stabilirea modului 
lor de grupare în lungime și în înălțime, determinarea modului lor de dispu- 
пеге pe teren sînt factori hotăritori. Ei trebuie minuiti cu grijă, răspundere 
şi talent de proiectanţii ansamblului. 

Este știut, de pildă, că preţul de cost al construcției unui apartament este 
mai redus într-o clădire formată din mai multe tronsoane, avind o adincime 
mai mare și un număr mai mare de caturi. Nu din întîmplare aceste dimensiuni 
optime din punct de vedere economic pentru clădirea propriu-zisă sînt cele 
mai avanatajoase și din punct de vedere al costului echipării tehnice și ame- 
najării terenului. Un număr mai mare de tronsoane alipite, o adincime mai 
mare a tronsonului si un număr mai mare de caturi duc, pentru aceeași den- 
sitate de locuințe, la scurtarea rețelelor de drumuri și instalaţii edilitare, deci 
la evidente economii. 


Densitatea construită şi cea a locuitorilor pe suprafața de teren sînt indi- 
catori despre care se vorbește mult în legătură cu economia. În afară de faptul 
că nu există un riguros paralelism liniar între creșterea densităților clădite 
și scăderea costului lucrărilor exterioare, trebuie subliniat că un factor de 
o deosebită importanţă în economicitatea soluţiilor pe calea proiectării urba- 
nistice 11 constituie stabilirea unor scheme judicioase de drumuri si instalaţii 
edilitare. 

Un exemplu elocvent în această privinţă îl constituie proiectele a două 
cvartale din noul oraș Onești. Densitatea netă de locuitori în cvartalul | este 
de 350 la hectar, iar costul lucrărilor edilitare se ridică la cifra apreciabilă 
de cca. 22 000 lei pe apartament. Cvartalul II din acelaşi oraș are densitatea 
netă ceva mai scăzută: 310 locuitori la hectar. Cu toate acestea costul lucră- 
rilor de amenajare și echipare tehnică din acest al II-lea cvartal revine la numai 
jumătate din suma arătată pentru primul ansamblu. Este de remarcat că o 
pondere mare în costul acestor lucrări, în cvartalul |, o are capitolul privind 
lucrările de drumuri. 


A existat în trecutul apropiat și există încă și acum o tendință de a urmări, 
în proiectul de drumuri interioare, aducerea drumului carosabil în imediata 
apropiere a blocurilor de locuințe. Cazurile cind se aduce mobilă grea, se 
transportă bolnavi sau decedați ori combustibil solid etc. și în care această 
necesitate s-ar face simțită sint prea rare şi pot fi satisfăcute şi cu ajutorul 
unor vehicule mai ușoare, astfel că această tendință nu este justificată. În 
R. D. Germană se preconizează o distanță de 80 m ca distanță maximă admi- 
sibilă între drumul carosabil şi intrările în locuințe. Considerăm că această 
distanță este rațională. 
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Interpretarea mecanică а prescripţiilor Р.С.І. duce Іа o scumpire aprecia- 
bilă a rețelei de drumuri. Din practica altor țări a apărut că necesitatea unor 
drumuri carosabile, bine consolidate, pentru autovehiculele pompierilor, nu 
este absolută și că în rarele cazuri de incendii, acestea pot circula pe teren 
sau pe iarbă. Repararea stricăciunilor nu reprezintă nici pe departe un cost 
echivalent cu cel al supradimensionării rețelei іп vederea prescripţiilor P.C.I. 

Probleme similare, privind posibilitatea reducerii costului investiţiilor, 
apar si în ceea ce priveşte schema instalaţiilor edilitare, pentru care este песе- 
sară o conlucrare activă și continuă între urbanist și specialiștii din diferite 


domenii. 
* 


Faţă de cele expuse mai sus se pune întrebarea cum putem verifica econo- 
micitatea soluțiilor de proiectare a unor grupări de locuințe sub raportul 
costului lor. În cele ce urmează facem citeva propuneri de bază: 


— Analiza economicităţii unei soluţii de proiectare privind ansamblul 
unor clădiri de locuit trebuie făcută pentru întregul complex: clădiri și lucrări 
exterioare. 


— În cazul unor variante de soluţionare privind același teritoriu și același 
program, сотрагагіа economicității nu poate fi restrinsă numai Іа o parte 
din lucrări (clădiri fără lucrări exterioare sau numai pentru o anumită insta- 
laţie exterioară), deoarece intervine influența reciprocă a fiecărei categorii 
de lucrări în raport cu toate celelalte. 


— Pentru compararea între ele a unor proiecte complexe este nevoie să 
se recurgă la determinarea unor mărimi medii. De cea mai mare importanță 
este alegerea științifică a criteriilor după care se va face caracterizarea cu 
ajutorul mărimilor medii. 

De exemplu, raportarea procentuală a costului lucrărilor exterioare la 
costul global al clădirilor sau la costul unității apartament duce la medii 
înșelătoare, atunci cînd costul clădirilor e variabil, iar al lucrărilor exterioare 
este fix. O medie fictivă pare a fi, de pildă, raportarea costului complex al 
unei grupări de locuințe la unitatea « apartament efectiv», deoarece această 
unitate variază ca suprafață în timp si loc. 

Spre deosebire de acestea, raportarea costului locuințelor, al lucrărilor 
exterioare sau al întregului complex la metrul pătrat de suprafață de locuit 
ar putea da o medie just aleasă, deși intervine și aici variaţia în timp si loc 
a structurii locuinţelor. 


— Folosind numai indicatori medii obținuți pe baza datelor de masă, 
nu putem avea o caracterizare completă și justă а economicităţii realizate 
prin proiectare. Paralel cu indicatorii medii generali trebuie să se studieze 
şi indicatori ce caracterizează anumite particularități. 

De exemplu, alături de economicitatea verificată prin cost trebuie cerce- 
tată prin medii adecvat alese și reducerea consumului de materiale deficitare 
sau de manoperă în procese umede pe şantier. 


În concluzie, o sarcină de cea mai mare importanță este acum stabilirea 
unor criterii ştiinţifice pentru compararea есопотісісаўіі soluţiilor de proiec- 
tare privind grupările de locuințe considerate în complexul lor, respectiv 
al soluţiilor date prin sistematizare. 

Punctul de plecare îl constituie cuprinderea în noţiunea de proiectare a 
sistematizării întregului proces: tema, determinarea amplasamentului, ale- 
gerea tipurilor de locuinţe, modul lor de grupare în clădiri și de dispunere 
în teren, schema amenajării si echipării tehnice a teritoriului. 

Alegerea unui număr restrins de indicatori medii clar деѓіпісі va duce la 
caracterizarea generală a eficienței economice a soluţiilor și, ceea ce este 
deosebit de important, la posibilitatea comparări economicităţii unor ansam- 
bluri proiectate în locuri și la date diferite. 

Alegerea unui număr suplimentar de anumiţi indicatori, totuşi restrinși 
la număr, trebuie să dea posibilitatea verificării lesnicioase și a econo- 
micității văzută prin prisma anumitor particularități, variabile în timp şi loc. 

Nădăjduim că prin cele expuse sumar în acest articol am subliniat rolul 
și importanța proiectării urbanistice în acțiunea continuă ce trebuie dusă 
pentru reducerea costului ansamblurilor de locuințe. 


Prof. arh. б. Gusti 


CONSTRUCŢIA DE LOCUINŢE ŞI 


teoria arhitecturii 


URBANISMUL 


Articol publicat spre discutare 


Activitatea de arhitectură și de construcție orășenească se desfășoară 
în strînsă legătură cu dezvoltarea multilaterală a economiei naționale, căreia 
i se subordonează. Ca atare, obiectivele fundamentale pe care și le propune 
trebuie să concorde cu acelea ale întregii economii naționale, pentru ridi- 
carea continuă a nivelului de trai al maselor muncitoare. Їп acest sens, 
în expunerea prezentată de tovarășul Gh. Gheorghiu-Dej la ședința plenară 
a C.C. al P.M.R. din noiembrie 1958, în legătură cu proiectul planului de 
dezvoltare a economiei naţionale pe anul 1959, au fost stabilite si sarcinile 
ce trebuie să fie îndeplinite în domeniul construcţiilor de locuințe, pentru 
а se lichida гітіпегеа în urmă din acest domeniu şi în vederea îmbunătăţirii 
condițiilor de locuit ale oamenilor muncii, ca obiectiv trasat de Congresul al 
li-lea а! P.M.R. 

Scara acestor sarcini se precizează prin alocarea, în acest an, a sumei de 
1 miliard lei pentru construcția de locuinţe, ceea ce reprezintă o creștere valo- 
гісі sporită си 259; față de anul precedent. De asemenea, prin fixarea unui 
cost de cel mult 40 000 lei de apartament s-a planificat construirea din fonduri 
de stat a cel putin 25 000 de apartamente pentru anul 1959, ceea ce reprezintă 
o creștere substanțială față de numărul de apartamente construite în ultimul an. 

Realizarea unui număr tot mai mare de locuinţe, într-un termen tot mai 
scurt, cu un confort mereu sporit și la un preț de cost mereu mai coborit, este 
o sarcină cu trăsături noi. Indeplinirea unei astfel de sarcini nu se poate realiza 
în nici un caz cu metodele meșteșugărești de proiectare şi execuție folosite 
în trecut, ce corespundeau construcției de clădiri izolate și împrăștiate pe 
teritoriul urban. Trăsăturile noi ale acestei sarcini implică folosirea unei 
metode adecvate, ce deplasează problema de la construcția unor clădiri izolate 
la construcţia de clădiri cu caracter de masă, de la arhitectura clădirii la arhi- 
tectura orașului. 

Clădirile de locuit constituie celulele structurale ale organismului orășe- 
nesc, fondul construit de bază al orașului. Prin înlocuirea și completarea acestuia 
la scară de masă se produce și o transformare implicită a structurii urbane. 
Din această cauză, construcția cu caracter de masă nu poate fi realizată în 
mod satisfăcător decit în concordanță cu procesul de dezvoltare a orașului. 
Totodată, modificările organismului urban impuse de necesitatea cuprinderii 
unor funcţii noi sau amplificate (rezonificare, creşterea traficului, înverzire 
etc.) influențează și fondul construit, căruia îi impune modificări esenţiale 
referitoare la amplasare, regim şi densitate de construcţie, echipare tehnico- 
edilitară și deservire social-culturală. În această relație de interdependență 
între construcţia de locuinţe cu caracter de masă și construcția urbană, ca 
relaţie între parte și întreg, unitatea armonică poate fi realizată prin asigurarea 
rolului conducător al întregului asupra părții, înțelegindu-se prin aceasta că 
o rezolvare satisfăcătoare a problemei locuinței cu caracter de masă, în etapa 
actuală, nu este posibilă decit abordată pe plan urbanistic. 

Abordarea pe plan urbanistic a problemei locuinţei ne orientează pe căi 
noi, іп ce privește concepţia și metodologia. Problemele de funcțiune si de 
confort, de tehnică si de materiale, de economie și de expresie arhitecturală se 
pun lao scară cu totul diferită, nu numai ca amploare cantitativă, ci și ca 
adincime calitativă față de problemele similare ale clădirii concepute са un 
obiect arhitectural de sine stătător. 

Astfel, sarcina economică centrală — reducerea continuă a prețului de 
cost — poate fi îndeplinită mult mai eficient la scara urbanistică, ce poate 
amplifica și valorifica economia realizată de fiecare clădire în parte, după 
cum ar putea-o micșora printr-o necorespunzătoare organizare a teritoriului 
бі o folosire nejudicioasă a lucrărilor de echipare si deservire colectivă. 

Confortul mereu sporit, în vederea satisfacerii cerințelor crescinde de viață 
ale locuitorilor, poate fi asigurat pe deplin doar la scara urbanistică, ce poate 
completa și amplifica — în timp şi în spaţiu — confortul fiecărei locuințe 
în parte și pe care ar putea să-l restringă printr-o organizare teritorială 
nejudicioasă. 

Tehnica constructivă înaintată, cea mai adecvată etapei actuale, precum 
si organizarea științifică a lucrărilor de construcție pot fi aplicate cu eficaci- 
tate numai la scară urbanistică, ce poate crea condiţiile folosirii avantajelor 
depline ale tipizării, prefabricării şi mecanizării lucrărilor. 

Expresia arhitecturală corespunzătoare conținutului social înaintat al 
epocii noastre poate fi materializată numai la scara urbanistică, singura în 
măsură să îmbrățișeze deplin cerinţele sociale și să oglindească veridic năzuin- 
tele oriînduirii noastre. 


Am început să ne convingem tot mai mult de acest adevăr, determinaţi 
fiind de experienţa ciştigată în realizarea unor investiţii importante іп dome- 
niul construcției de locuințe orășenești, de felul în care aceste investiții s-au 
verificat în practică. 

In anii trecuţi, activitatea noastră de proiectare complexă — referitoare la 
grupări de locuinţe în cadrul unor localităţi în curs de sistematizare — а obţi- 
nut o serie de rezultate pozitive. Realizările din Valea Jiului, din primele 
cartiere muncitorești din Hunedoara, Roman, Orașul Stalin, precum si din 
cele dintii cvartale organizate în Oneşti, Galaţi, București și alte orașe consti- 
tuie succese însemnate ale proiectanţilor noştri. Acest nou fel de abordare а 
problemelor pentru cuprinderea întregului proces de dezvoltare a așezărilor 
бі pentru asigurarea de condiții de locuire tot mai bune a însemnat un pas 
important înainte în cristalizarea unei concepţii поі arhitectural-urbanistice, 
urmărind materializarea grijii permanente a partidului și guvernului pentru 
ridicarea nivelului de trai al oamenilor muncii. 

Aceste realizări au cuprins totuși și o serie de deficiențe. Proiectarea arhi- 
tecturală a generat un preț de cost ridicat, un indice de locuibilitate redus, 
exagerări de tot felul de ordin arhitectural sau constructiv, cuprinse în struc- 
tura clădirii de locuit, deficiențe amplificate și prin stabilirea unor amplasa- 
тепсе nejudicioase, prin împrăștierea șantierelor, prin neglijarea rolului si 
disciplinei construcţiei orășenești, prin subestimarea interdependenţei dintre 
arhitectură si urbanism. 

Sprijinul viguros acordat de partid ne-a ajutat să ne cunoaștem lipsurile 
şi să ieşim din făgașul unor poziţii rutiniere și conservatoriste, се au frinat 
activitatea de proiectare arhitecturală și constructivă, îndeosebi în domeniul 
construcţiei de locuinţe. 

Tovarășul Gh. Gheorghiu-Dej, indicind direcția pentru a trece la lichidarea 
deficienţelor în proiectare, în expunerea la ședința plenară a Comitetului 
Central al P.M.R. din noiembrie 1958, a precizat, printre altele, că «... la 
proiectarea noilor construcţii de locuinţe trebuie să se țină seama, іп mod 
obligatoriu, de sistematizarea orașelor și de regulile urbanistice, pentru a 
se obține construcţii ieftine, bune și frumoase, care să contribuie la înfrumuse- 
tarea orașului ». 

Abordarea de ре poziţii urbanistice a construcţiei de locuințe cu caracter 
de masă a fost promovată de poziţiile teoretice și succesele practice ale 
arhitecturii țărilor socialiste în frunte cu arhitectura sovietică si де experi- 
ența arhitecturii progresiste mondiale. Astfel, în cadrul lucrărilor Congresului 
al V-lea al U.I.A. s-a subliniat că, prin toate datele problemei, « construcția 
de locuinţe a fost și rămîne să constituie aspectul cel mai important al urbanis- 
mului contemporan», fiind considerată deci сас problemă urbanistică. 

Pentru a folosi eficient sprijinul acordat de partid, іпуагатіпсеіе Congre- 
sului al V-lea al 0.І.А. și roadele propriei noastre experienţe în problema con- 
trucției de locuinţe cu caracter de masă și implicit în problema construcţiei 
orășenești, este necesară o prealabilă analiză a cauzelor care au generat lip- 
suri în proiectarea arhitecturală. 

Considerăm că una din cauzele care au generat lipsuri ce au frinat activi- 
tatea noastră de proiectare a fost o falsă și unilaterală interpretare dată feno- 
menului de arhitectură. Considerind arhitectura са un fenomen de creație 
preponderent artistică si subestimînd celelalte laturi componente, privitoare 
la funcţie, construcţie și, implicit economie, 'noi am contribuit la destrămarea 
unității şi complexităţii dialectice a acestui fenomen. Aspectele negative ale 
acestei interpretări s-au manifestat inițial la unele clădiri cu caracter де 
unicat. Mai tirziu însă, aceste elemente negative s-au manifestat și la con- 
strucţiile asupra cărora comanda socială insista tot mai mult, construcția de 
locuințe cu caracter de masă. Într-adevăr, multe din clădirile de locuit 
proiectate, în afară că s-au dovedit nesatisfăcătoare din punct de vedere 
funcțional, constructiv si economic (ceea се nu este de loc întimplător), nu s-au 
dovedit nici măcar frumoase, nicidecum artistice. Modul unilateral în care am 
interpretat categoriile « conținutului » și « formei » în arhitectură s-au manife- 
stat în preocupările exagerate pentru latura artistică a clădirilor (de fapt, pentru 
faţada obiectului arhitectural). Considerind opera de arhitectură са о « ima- 
gine» ce trebuie să oglindească realitatea și nu ca o realitate, noi am căutat 
pe căi necorespunzătoare să-i descifrăm conţinutul și să-i precizăm forma. 
Neînţelegind schimbarea profund calitativă се se produsese în adevăratul 
бі complexul conținut al arhitecturii, ca urmare a schimbărilor sociale, am 
crezut că putem răspunde noilor sarcini puse de societate interpretind 
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«іп chip nou» doar fațada, considerată « formă», si preocupindu-ne excesiv 
de proporţionarea si de ornamentarea acesteia. Neţinînd seama de mate- 
rialele și calificarea execuției ce ne stăteau la dispoziție în acea etapă, neur- 
mărind economicitatea prin proiectare, noi am considerat că sintem chemaţi 
să realizăm o arhitectură cit mai monumentală, folosind în mod artificial 
compoziții simetrice, ргесеп{іоаѕе, scumpe, pastișind stiluri folosite de 
arhitectura altor timpuri, în alte condiții social-economice, Alunecind ре 
panta unui formalism estetizant, este de la sine înțeles că am omis cuprin- 
derea în primul rînd a sarcinii economice centrale — reducerea prețului 
de cost. 

O altă cauză ce consider că a generat lipsuri în proiectarea arhitecturală 
a locuinţelor a fost caracterul individualist acordat obiectului de arhitectură, 
respectiv clădirii de locuit. Neinţelegind trăsăturile noi și complexe ridicate 
de construcția cu caracter de masă, ne-am restrins preocupările la studiul 
clădirii cu caracter de unicat, de sine stătătoare, considerind că vom putea 
răspunde noii sarcini prin simpla însumare cantitativă a clădirilor « unicate ». 
Chiar atunci cînd acest unicat a fost intitulat « proiect tip», el a rămas, prin 
felul cum l-am elaborat și cum l-am folosit, doar un unicat. 

Cercetind cu atenție copacul, am pierdut din vedere pădurea. 

Practica ne-a demonstrat că însumarea unor valori, chiar cu eventuale 
calități intrinsece, nu implică și însumarea calităților lor; dimpotrivă, adeseori 
s-a produs chiar o reducere sau o înlăturare a ceea ce a fost valabil la obiectul 
luat în parte prin simpla nesocotire a legăturilor obligate şi intercondiționate 
ce sînt inerente oricărui obiect sau fenomen, deci și celui de arhitectură, cu 
obiectele sau fenomenele care coexistă în natură. 

Îndeosebi, în cazul grupării de obiecte arhitecturale pe un teritoriu deter- 
minat, a unor obiecte care constituie totodată atit elementele constitutive 
ale cadrului, cit şi cadrul înconjurător propriu-zis (зі aceasta se referă îndeo- 
sebi la construcția de locuinţe cu caracter de masă), este importantă сипоа5- 
terea relaţiilor în care acestea intră în mod obligat și a măsurilor ce urmează 
a fi luate pentru a învinge contradicţiile ce se produc. 

Totalitatea acestor preocupări și măsuri constituie de altfel tema princi- 
pală a creației arhitecturale contemporane şi prin asigurarea interdependenţei 
compoziționale a obiectului arhitectural înlăuntrul mediului aferent construit 
se realizează unitatea unei forme arhitecturale mai dezvoltate, « ansamblul 
arhitectural». Intre clădirile constitutive și ansamblul arhitectural, îndeosebi 
în cazul construcţiei de locuinţe cu caracter de masă, se creează intercondiţi- 
onări, înlăuntrul cărora obiectul arhitectural — fără a-și pierde valoarea intrin- 
secă relativă și tocmai pentru ca să n-o piardă — trebuie să se încadreze organic 
în disciplina impusă de ansamblul arhitectural. Pentru aceste considerente 
se poate afirma că, în procesul organizării spaţiale, « ansamblul arhitectural» 
constituie o treaptă superioară față de < obiectul arhitectural». 

Dacă ansamblul arhitectural corespunde întregului, alcătuit din părţi 
organizate într-un anumit fel și scop, el se constituie totodată si parte, inter- 
сопаісіопіпаи-ѕе cu un întreg mai cuprinzător, complexul urbanistic. Complexul 
urbanistic se deosebește de ansamblul arhitectural, nu neapărat prin dimen- 
siuni de ordin cantitativ, ci printr-un proces de autodeservire funcţională 
la un anumit grad de complexitate, ce constituie de altfel însăși particularitatea 
sa calitativă. În aceste condiții, înăuntrul complexului urbanistic, ca organizare 
spațială superioară ansamblului, se poate asigura satisfacerea tot mai deplină 
a necesităţilor сгеѕсіпде și multilaterale de locuire ale omului social, ale colec- 
tivității. Complexul urbanistic trebuie să reprezinte, ca atare, noua celulă 
organizatorică a structurii urbane, expresia unei noi forme arhitecturale, 
capabile să materializeze conţinutul epocii contemporane. Prin organizarea 
teritoriului orășenesc pe bază de complexe urbanistice, soluționarea probleme- 
lor construcției de locuinţe cu caracter de masă se deplasează, în mod evident, 
pe treapta arhitecturii orășenești, а urbanismului. Subestimind uneori, іп 
anii trecuți, studiul cadrului orășenesc și neacordind importanță suficientă 
abordării și soluționării pe plan urbanistic a problemelor clădirilor de locuit, 
nu am izbutit să realizăm unitatea dialectică a organismului urban, frînind 
atit judicioasa rezolvare a construcţiei cu caracter de masă, cit și profilarea 
trăsăturilor noi ale așezării urbane contemporane. 

În al treilea rînd, apreciez ca o cauză care a generat lipsuri în proiectarea 
arhitecturală a locuințelor, concepţia statică, închistată asupra procesului de 
locuire. Procesul de locuire, în complexitatea lui relativă si crescindă, s-a 
desfășurat în toate timpurile într-un cadru construit si organizat în mod dife- 
rențiat, pe măsura necesităţilor diferite de viaţă și a posibilităților categoriilor 
sociale beneficiare. Datorită unei concepţii limitate, noi am încercat să stabilim 
modul de satisfacere a necesităților de locuire ale oamenilor muncii, nu pe 
măsura realităților sociale, în devenire, сі ре măsura unor necesități ideale, 
fără a tine seamă de necesitățile imediate de rezolvat. 

În societatea capitalistă premonopolistă, în orașul unei огіпдиігі în care 
acționează legea plusvalorii, concurența sîngeroasă şi anarhia în producție, 
proprietarul individual burghez tinde să se izoleze, în procesul de locuire, de 
mediul construit și social înconjurător. El urmărește în locuinţa lui, concepută 
ca o funcţie de sine stătătoare, să-și asigure prin autodeservire și pe măsura 
posibilităților lui materiale, satisfacerea nevoilor lui și ale familiei sale. Astfel 
a luat naștere concepţia tipic burgheză despre organizarea cadrului construit 
aferent procesului de locuire individuală. Unele încercări izolate de realizare 
a unui cadru de locuire și deservire colectivă, preconizate de precursori ai 
socialismului, nu au putut înfrunta piedicile ridicate de modul de producție 
capitalist si au pierit. Alte excepţii ale acestei perioade, și care de asemenea 
nu infirmă regula, au fost așa-numitele colonii industriale, clădite de fabricanți 
în apropierea locului de producție, ca parte necesară și foarte rentabilă a 
capitalului, precum și cartierele construite de societățile cu caracter esențial- 
mente speculativ, chiar dacă s-au intitulat cooperatiste, filantropice, municipale. 

In condiţiile creșterii centralizării mijloacelor de producţie și specializării 
muncii, în condiţiile înlocuirii liberei сопсигепге prin dominaţia monopolurilor 
și goanei după profitul capitalist maxim, în orașul unei огіпдиігі în care se 
ridică împotriva exploatării forța crescîndă si tot mai organizată a proletaria- 
tului, apar premise noi de rezolvare a procesului de locuire urbană. Suprapopu- 
larea rapidă a oraşelor mari industriale și criza acută de locuințe, precum și 
îmbătrinirea grabnică, fizică și morală, a organismelor urbane, au generat 
situații. ce au pus în pericol înseși interesele de producţie și de locuire ale 
burgheziei capitaliste. Determinată de aceasta, burghezia a căutăt rezol- 
varea acestor probleme, și astfel, în ultimul timp, a fost promovată teoria 
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« unităţii de vecinătate», de fapt а unei unități teritoriale rezidenţiale си 
caracter complex. 

Cuprinzind unele trăsături ale complexului urbanistic, această nouă unitate 
de organizare urbană preconizează principiul specializării clădirilor şi amena- 
jărilor, precum şi principiul cooperării acestora, în vederea cuprinderii în 
condiţii raționale a procesului de locuire a colectivității urbane. Este de la 
sine înţeles că, în condițiile obiective determinate de modul de producţie al 
societății capitaliste în stadiul imperialist, aplicabilitatea practică a unor astfel 
de formulări teoretice este restrinsă atit ca amploare, cit și ca amplasare 
teritorială. « Unităţile de vecinătate» realizate în diferite orașe, de fapt 
în afara orașelor existente sau în cadrul noilor orașe satelite, reprezintă expe- 
riențe tehnice și organizatorice interesante, dar care nu pot contribui пісі 
pe departe la rezolvarea radicală a crizei endemice a locuinței și implicit la 
lichidarea crizei orașului capitalist. Іп aceste condiţii, propunerile de a organiza 
întregul teritoriu urban pe bază de « unități de vecinătate» capătă un vădit 
caracter utopic, iar acolo unde, în mod limitat, s-a reușit realizarea unor 
astfel de organizări spaţiale, ele constituie insule izolate, aflate în relaţii 
antagonice cu structura anarhică a orașului existent. 

Societatea socialistă nu se poate limita doar să preia și să aplice pe plan 
urban formele organizatorice spaţiale elaborate de știința urbanistică a socie- 
сарі capitaliste. Conţinutul nou, revoluționar, generat de legea economică 
fundamentală a socialismului, care urmărește creşterea continuă a bunăstării 
oamenilor muncii, pune în fata arhitecturii sarcini calitative noi, ceea ce implică 
forme noi și adecvate în alcătuirea teritoriului orășenesc. Existenţa în lume 
a două sisteme sociale, a două concepţii deosebite despre viață, trebuie să 
genereze și căi diferite în rezolvarea problemelor arhitecturale. Fiecărui 
conținut, condiționat de o anumită bază socială și ideologică, trebuie să-i 
corespundă o formă proprie arhitecturală. Ca atare, și modul de organizare 
arhitectural-spaţială pentru cuprinderea procesului de locuire urbană trebuie 
să-și găsească o rezolvare diferită în societatea socialistă față de cea capi- 
talistă. 

Faţă de această situație, ar trebui să ne îndreptăm cercetările într-o astfel 
de direcție, încît să putem cuprinde sarcina creării cadrului de locuire urbană 
corespunzătoare omului social contemporan, constructor al socialismului, 
contribuind totodată Іа precizarea și desăvirşirea trăsăturilor specifice orașului 
socialist. 

Dacă « unitatea de vecinătate » este o formă de organizare spaţială a teri- 
toriului urban în vederea cuprinderii unor necesități colective de locuire, 
avînd o autodeservire cu caracter limitat și constituind totodată — în fapt — 
o insulă izolată în structura anarhică a orașului capitalist, este sigur că unitatea 
complexă urbanistică în orașul socialist, preluind trăsăturile valabile ale 
« unității de vecinătate», trebuie să prezinte diferențieri calitative proprii, 
la scara conţinutului nou. 

O primă diferenţiere calitativă trebuie să se producă în însăși natura comple- 
хісагіі acestei unități teritoriale, prin asigurarea unui potenţial de dezvoltare 
și transformare treptată, prin planificarea științifică a etapelor de dezvoltare. 
Тіпіпа seama de necesitățile сгезсіпде ale omului eliberat de exploatare şi 
de posibilitățile crescînde de îndeplinire a acestor necesităţi de deservire multi- 
laterală și colectivă, complexul urbanistic de tip socialist trebuie să le includă 
în însăși esența structurii sale, să le prevadă și să asigure premise favorabile 
materializării lor în timp si spaţiu. 

O altă diferenţiere calitativă trebuie să se producă prin extinderea și 
generalizarea acestei forme noi de organizare spaţială pe întreg teritoriul 
urban, într-o deplină concordanță cu structura și funcțiunile acestuia. În 
acest fel, orașul socialist, orașul de miine, trebuie să devină în mod concret 
un ansamblu complex, o reală unitate funcţională, organizatorică și de expresie 
arhitecturală, în măsură să oglindească unitatea ideologică și politică a socie- 
Сафіі socialiste. Іп aceste condiţii, complexul urbanistic capătă un caracter 
generalizat și obligatoriu si totodată devine un element constitutiv tipic al 
orașului socialist. Este important de subliniat că rezolvarea problemei locuinţei 
pe bază de complexe urbanistice nu se referă numai la orașul nou, care 
constituie de altfel o excepţie în activitatea noastră constructivă actuală; 
o astfel de rezolvare poate și trebuie să fie realizată și în cadrul orașelor noastre 
existente, în plină transformare. Bineînţeles însă că va trebui să găsim, în 
acest caz, o metodologie adecvată, pentru a asigura apariţia elementelor 
noului în structura veche, existentă, pentru a asigura promovarea şi dezvol- 
tarea elementelor noului în procesul de transformare și lichidare a vechiului, 
asigurind totodată, pentru un anumit timp, coexistența acestor elemente 
contradictorii 5і evitind apariția trăsăturilor antagonice. 

Іп opoziție cu unele concepții ce încearcă să promoveze soluţii de folosință 
« universală», mai trebuie să se producă și o a treia diferențiere calitativă 
în cadrul orașului socialist. Astfel, în afară de trăsăturile tipice formațiunilor 
orășenești ce se alcătuiesc sau se dezvoltă în cadrul orinduirii socialiste, 
trăsături cu caracter general, mai trebuie asigurate și trăsături cu caracter 
particular, proprii poporului, regiunii sau chiar orașului respectiv. Astfel 
de trăsături trebuie să dezvolte creator tradiţiile culturii naţionale si să asigure 
continuitatea de creație arhitecturală a poporului. 

Dacă rezolvarea integrală, cu succes, a problemei locuințelor nu este 
posibilă decit în urma lichidării modului de producție capitalist — așa cum a 
prezis Engels și cum se confirmă în exemplul strălucit al ţării socialismului 
victorios, al Uniunii Sovietice — putem afirma că, pe planul construcţiei 
de locuinţe cu caracter de masă, numai complexul urbanistic — ca trăsătură 
generalizată si tipică a orașului — constituie o formă specifică a arhitecturii 
socialiste, capabilă să asigure o rezolvare corespunzătoare a sarcinilor con- 
structive ale acestei societăți și implicit capabilă să reflecte pe deplin conţinutul 
nou, progresist, revoluționar al epocii socialismului. 

Pentru clarificarea și promovarea acestor concepţii au fost duse acţiuni 
susținute în ultimul timp, arhitecții noștri manifestînd atit pe plan teoretic, 
cît și practic, o conștiință profesională și cetățenească tot mai ridicată. 

Studiile urbanistice teoretice elaborate іп Institutul de arhitectură 
« |. Mincu» precum şi în institutele |.C.S.O.R. şi Proiect-București, constituie 
o primă mărturie. Pe de altă parte, o seamă de complexe urbanistice ce se 
realizează în toată ţara după proiectele institutelor centrale sau regionale 
oglindesc o poziție tot mai conștientă și mai activă а ргоіессап ог pentru 
elucidarea si rezolvarea cu succes a problemelor ce se ridică în procesul 

(continuare іп pag. 46) 


Conf. arh. A. Damian 


concursuri 


CONCURSUL PENTRU TEATRUL NAŢIONAL 
DIN CRAIOVA 


Сегіпди-ті-5с de către redacția revistei noastre să fac unele considerații 
în legătură cu concursul pentru Teatrul Naţional din Craiova, cele ce urmează 
trebuie privite ca observații personale, neexprimînd, ca atare, un punct de 
vedere al juriului de judecată, din care am făcut și eu parte. 

Din desfășurarea lucrărilor — şi poate chiar din consultarea încheierii 
oficiale privind rezultatul — există însă oarecare temei ca să pot crede că 
aceste scurte observaţii coincid în mare măsură cu părerile celor mai mulți 
dintre colegii cu care am colaborat în comisia prezidată de tov. academician 
arh. D. Marcu. 


* 


Condiţiile generale referitoare la organizarea concursului — ат impresia 
că acestea au fost mulțumitoare — si numărul relativ таге de participanți 
— 44 de proiecte înregistrate, reprezentind probabil peste 150 de arhitecți 
antrenați în studierea și elaborarea proiectelor — раг să confirme această 
impresie, cel putin pentru faza de lansare a concursului. 

Lucrările juriului — terminate la data comunicată de program — si mai 
ales concluziile acestuia, concretizate în clasamentul final al lucrărilor, vor 
avea poate darul să mulțumească în general si să confirme pînă la sfirșit această 
bună impresie și convingerea că s-a obținut un rezultat pozitiv din multe 
puncte de vedere. 

În privinţa calității lucrărilor prezentate la concursul pentru Teatrul 
Naţional din Craiova se poate afirma, fără a dovedi lipsă de exigenţă, că о 
bună parte dintre acestea s-au ridicat la un nivel corespunzător pentru un 
concurs republican. 

Асі аг fi de spus că proiectul elaborat în producţie (Іа І.С.5.О.8.)- «е 
foarte bună calitate — a fost totuși depășit de citeva lucrări ce au apărut la 
concurs, mai ales ca rezolvare urbanistică. 

Aș reproşa însă, în ansamblu, numărul relativ restrins de soluții accep- 
tabile, care să poată intra deci în considerare ca o posibilitate concretă pentru 
rezolvarea problemei. 

Unele dintre soluțiile mai deosebite, s-au situat de cele mai multe ori în 
afara realității, nesatisfăcînd deci un punct de vedere și o pretenție justifi- 
cată și de altfel clar exprimată în program. 

Criteriul economiei, care trebuie să apară ca o preocupare de prim ordin, 
atit în rezolvarea teatrului, cit și a ansamblului urbanistic, n-a constituit 
un element căruia să i se fi dat de regulă cuvenita importanţă, o parte din 
lucrări, judecate prin prisma acestui considerent, situindu-se sub calificarea 
pe deplin cuvenită pentru restul tratării. 

Nu puţine au fost proiectele în care anvergura lucrărilor urbanistice pro- 
puse depășea fără destulă justificare, o măsură admisibilă pentru o poziţie 
ce s-ar pretinde realistă. 

Din acest punct de vedere — al economiei și chiar al unităţii de concepție 
— unele proiecte au conţinut tratări contradictorii. Astfel, au fost proiecte 
în care teatrul a fost rezolvat cu grijă deosebită și cu satisfacerea integrală 
a funcțiunilor, în limitele unui volum construit destul de redus, proiecte саге 
însă, în soluția urbanistică, propuneau dărimarea unei foarte întinse zone 
centrale a orașului Craiova. 

Au existat de asemenea și proiecte în care soluția urbanistică ar putea 
fi calificată ca fiind oarecum meschină, în timp ce teatrul beneficia de o tra- 
tare cu totul exagerată, departe de necesitățile și posibilitățile oraşului. De 
pildă, proiectul cu motto 11111, în care un volum considerabil al teatrului 
este ocupat numai de vestibulul acestuia. 

Trecind la unele foarte succinte observații critice cu referire la citeva 
proiecte premiate și nepremiate, voi arăta că aceste observații nu pot și nu 
pretind a înlocui o critică mai adîncită, legată de o descriere mai cuprinză- 
toare decit am înțeles că ar putea avea loc în cadrul acestei rubrici. 

Desigur că o formulare concisă a acestora este mai dificilă și s-ar putea 
ca observaţiile să apară și să fie chiar sumare, mai ales pentru acela ce nu 
a cercetat și nu cunoaște toate proiectele prezentate, cu părțile lor bune și 
rele, considerate comparativ și гесіпіпа numai ce se poate desprinde si pare 
demn de semnalat în aceste condiții. 


ж 
Voi începe си lucrarea се a luat premiul | (proiectul си motto 11112). 


Prima remarcă ce mi se pare că aș putea face și care consider că este bine 
să fie afirmată, este că, la acest proiect, nivelul de rezolvare a diferitelor 


cerințe ce urmau să fie aproape în egală măsură satisfăcute și care au deter- 
minat și criteriile de apreciere, dă acestui proiect o valoare globală care pune 
suficientă distanță între acesta și următorul clasat, astfel că, pentru mine, 
alegerea lui nu a reprezentat nici un dubiu. 

Subliniez că este vorba de o convingere personală și mărturisesc că desem- 
narea acestui proiect ca cel mai bun nu mi-a pus nici o problemă de conștiință, 
datorită evidentului ascendent de calitate ce mi s-a părut că s-a manifestat 
în această lucrare. 

Rezolvarea urbanistică a proiectului este superioară tuturor ce- 
lorlalte. 

Deși perimetrul cuprins în planul de amenajare este minimal — ceea се 
dintru început prezintă un avantaj — se reușește a se rezolva un ansamblu 
de suficientă amploare, închegat, pus în valoare cu sacrificii neînsemnate, 
legat convenabil și de restul înconjurător existent. 

Obiectul principal — teatrul — stăpinește categoric piața creată, deși 
volumul acestuia se găsește în categoria celor mai mici propuse. Construcţiile 
mai importante existente participă în măsura cuvenită în compoziția reali- 
zată, spre deosebire de alți concurenți care, simplificind discutabil problema, 
au scos din soluționarea propusă tocmai aceste edificii existente, care, incon- 
testabil, sînt dificil de cuprins într-o propunere acceptabilă, dar care, prin 
valoarea lor, nu putin însemnată, nu puteau fi neglijate. 

Soluția aceasta de principiu, adoptată de altfel și de alți concurenți mi 
se pare categoric de preferat. 

Constatind imposibilitatea de a se putea asigura o convenabilă perspectivă 
frontală teatrului, prin prelungirea străzii Karl Marx (ce nu ar putea 
deschide vederii decît cîteva travee pe această axă de compoziție, lucru 
acceptat totuși de mulți concurenţi), soluţia dezvoltării pieței de-a lungul 
străzii Cuza-Vodă apare neindoios ca o rezolvare superioară. 

Іп proiectul cu motto 11112, soluția aceasta ізі găsește reprezentarea 
într-o variantă ce nu face decit s-o ilustreze cu o deosebită pricepere, oferind, 
de-a lungul unei desfășurări de sute de metri a esplanadei create, nenumărate 
puncte de perspectivă din ambele sensuri. 

Aș remarca aici că traseul neregulat al străzii Cuza-Vodă nu numai că nu 
constituie un inconvenient, ci favorizează rezolvarea. În soluția adoptată, 
sinuozitățile acesteia ізі găsesc o corespondenţă се se reflectă cu dibăcie іп 
traseul frontului principal al pieței. 

Piața este animată şi capătă un farmec deosebit tocmai pentru că nu 
renunță Іа o riguroasă și apreciabilă ordine—de un echilibru subtil — 
pe care rigiditatea unei soluţii controlate numai de teu și de echer arareori 
o egalează. 

ndrăznesc să afirm că, apreciată și din acest punct de vedere, soluția 
aceasta de ansamblu, nerectangulară, ar putea fi considerată de o deosebită 
valoare. 

Socot că aceasta este de preferat și pentru că piața rezultată este aceea 
care în textura neregulată a străzilor existente, ce au trasee și unghiuri de 
incidență întimplătoare, se înscrie cel mai bine în ansamblu. 

Propunerea de rezolvare a frontului dinspre calea București este simplă 
și bună, iar aripile adăugate clădirii Sfatului popular soluţionează și fațada 
posterioară a acesteia. 

Amplasamentul construcţiilor principale pe platforma superioară, fără 
a necesita deci mișcări însemnate de pămint, este de asemenea avantajoasă. 

Soluţia este realizabilă pe etape. 

Remarcabilă mi se pare și unitatea de tratare și mai ales de scară, de care 
reușește să se bucure, atit ansamblul, сіс și teatrul, simţul măsurii juste și 
cel al ргорогуіеі potrivite (пи mă refer aici și Іа rezolvarea plastică) fiind 
mai cu seamă elementele care dau calitate acestui proiect. 

Teatrul propriu-zis rezolvă mulțumitor funcțiunea, mai îndoielnică fiind 
forma sălii care — după mulți — аг păstra inconveniente chiar dacă se аге 
în vedere o deosebită tratare acustică a pereţilor. 

Deficientă este legătura anexelor cu scena. 

Volumul total realizat a avut în vedere economia; din acest punct de 
vedere raportul dintre volumul scenei și cel total, precum și cel între sală 
şi restul spaţiilor destinate publicului, mi se pare favorabil. 

Nu suficient de clar apare însă sistemul constructiv. De ce o altă înălțime 
a grinzilor transversale pe sală? Ca să rezulte о înălțare — o marcare а aces- 
teia — omisă în reprezentarea perspectivă? Omisiune care a creat juriului 
probleme — acesta avind de ales între alternativa de a apărea inconsecvent, 
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PREMIUL ІІ 


Proiect cu motto 80804 5 
Autori, arhitecţii С. Săvescu, 
С. Cristea, R. Belea т 


admitind neconcordante іп plansele prezentate — sau а fi absurd, eliminind 
proiectul din concurs și aplicind o «amendă» de 25 000 lei autorilor (!). 

Plastica este reușită, expresia foarte potrivită, bine găsită. Calm si pres- 
tigiu, izvorind din simplitate și din proporții bune, atit la detalii, cit și în 
ansamblu. 

Volumul de peste scenă ті se раге că s-ar mai fi pretat la регіесуіопагі, 
chiar la faza de predare a concursului. 

In fine, trebuie subliniată o deosebit de bună prezentare, o remarcabilă 
redactare grafică a majorității pieselor, care mi se pare că trebuie apreciată 
si subliniată. 

M-a surprins oarecum, și poate că va surprinde si mai mult pe alţii, poli- 
cromia poate prea stridentă a (probabil) pardoselii foaierului. Dar poate că 
este vorba de reprezentarea unui plafon de sticlă, sugerindu-se efectul ce 
s-ar putea închipui dacă acesta ar fi realizat în tehnica vitroului. 

Proiectul care a luat premiul Il (cu motto 80804), elaborat de un grup 
de tineri arhitecți — absolvenți de numai doi ani — are incontestabile 
calități. 

Soluţia urbanistică, în principiu aproape nediferită de aceea din proiectul 
се a luat premiul І, are principala scădere față de acesta prin faptul că teatrul 
nu domină în mod destul de hotărit ansamblul. 

Clădirea teatrului este bine rezolvată; sala si scena, ca si raportul dintre 
volumele acestora, bune. Construcţia clară, funcțiunea de asemenea; discu- 
tabilă este doar amplasarea vestiarelor și a toaletelor la un nivel inferior, 
ducind Іа dispunerea pe trei niveluri a principalelor piese destinate publicului, 
ceea ce poate fi criticat. 

Proiectul este unitar în ansamblu; realist, înțelegind prin aceasta și con- 
temporan. 

Este foarte bine prezentat. 

Proiectul cu motto 79135, clasat pe locul ІІІ, are o soluţionare urbanistică 
bună. Piaţa aparține teatrului, care — prin volum si tratarea plastică іпсеге- 
santă, vioaie si de calitate — o domină. 

De criticat, sau cel putin de discutat, ar fi dimensiunile pieţei create, nece- 
sitind, pe lingă altele, o cantitate considerabilă de mișcări de pămînt. 

In general, atit la soluționarea urbanistică, cit și la aceea a teatrului, 
problema economiei pare să fi fost pe un plan cu totul secundar. 

Este drept că ansamblul creat este generos, reușind să pună în valoare 
și alte obiecte importante cuprinse în perimetrul ce se cerea studiat. 

La scara aleasă — poate cam exagerată — tratarea este însă unitară și 
corespunde unui punct de vedere urmărit cu consecvență. 
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PREMIUL Ill 


Proiect cu motto 79135 
Autori, arhitecţii Т. Ricci, А. Dîmboianu 


În rezolvarea funcţională a teatrului mi se pare că poate fi semnalată 
defectuoasa soluționare a unui punct foarte important: accesul la vestiare, 
la scara ce duce la foaier si balcon, ca și la parterul sălii. Probabil că acest 
pasaj ar crea multe neajunsuri; aceasta mi se pare că poate fi considerată ca 
o lipsă, mai cu seamă pentru că în rest există o tratare atit de largă. 

Poate că și accesul la toaletele — situate la alt nivel — са și la scările се 
leagă cele două niveluri principale, dispuse lateral, nu realizează o soluționare 
corespunzătoare. 

De subliniat este atenta si excelenta rezolvare a serviciilor scenei. 

La încheierea scurtelor consideraţii cu privire la acest proiect, cred că 
se poate reveni asupra rezolvării plastice deosebite, atit ca factură, cit și 
ca valoare. 

De asemenea, trebuie remarcată impecabila prezentare a tuturor pieselor 
desenate. 

АІ doilea premiu ІІІ (proiectul cu motto 71246) mi se pare că se situează 
ca valoare globală sub celălalt (motto 79135). 

Soluția urbanistică este ezitantă — între piață și esplanadă — iar teatrul 
ocupă un loc oarecare. 

Se pare că amplasarea pe terasa а 11-а poate fi considerată са o soluţionare 
ce va necesita investiții mai mari. 

Altfel ansamblul este ordonat, fiind dezvoltat la o scară mai modestă decit 
precedentul proiect, dar cu aceeași grijă față de restul elementelor ce se soco- 
tesc că pot fi păstrate și puse în valoare. 

Clădirea Sfatului popular este scoasă din compoziție, ca și în cealaltă soluție. 

Rezolvarea funcțională a teatrului este pe trei niveluri, iar scările de acces, 
discutabile. 

Sala pare înghesuită, cu accese dificile, deși raportul dintre aceasta și supra- 
fața excesivă а degajamentelor — raport ce poate fi socotit nefavorabil — 
ar fi trebuit să înlesnească cel puțin deservirea sălii. 

Plastica bună, proporții izvorite dintr-o mină sigură, nu însă și dintr-o 
căutare mai insistentă. 

+ 

Trecînd la proiectele distinse cu mențiuni, consider că ar fi de arătat că 
alegerea lor a pus oarecare probleme juriului, care — cel puțin pentru decer- 
narea ultimelor menţiuni — a trebuit să caute cu insistență pe cele asupra 
cărora s-a oprit pînă în cele din urmă. 

La proiectul cu motto 77632 s-a apreciat ca pozitivă ideea rezolvării 
urbanistice, în care obiectul principal al compoziției trece de partea cea- 
laltă a pieţei. 


PREMIUL III 


Proiect cu motto 71246 
Autori, arhitecții M. Ricci, 
Gh. Hussar > 


Cred că este exagerată lărgirea propusă pentru strada Cuza-Vodă, mai 
ales că în acest fel mi se pare că nu se urmăreşte ca perspectiva principală 
creată dinspre Sfatul popular să fie realizată cu destulă consecvență. Volumul 
masiv al teatrului nu pare a avea, cu toate acestea, destulă degajare în axa sa 
şi desigur nici lateral. 

Criticabilă este ocuparea cu anexele scenei (atelierele) a unui front impor- 
tant al pieței create. Іп cazul realizării pe etape, piața nici nu ar căpăta formă 
decît la încheierea tuturor lucrărilor. 

Restul rezolvării urbanistice este neglijat. 

În funcționarea teatrului trebuie arătată са o lipsă principală: dificila 
legătură a anexelor cu scena; de asemenea, raportul dintre volumul sălii 
şi volumul total nu pare just. 

Proiectul cu motto 01010 a fost reținut pentru simplitatea rezolvării pieței, 
scara acesteia, claritatea soluționării generale a teatrului — desigur cu lipsuri 
funcționale — cit si pentru considerentele de ordin economic avute în vedere 
de proiectanți. 

Discuţii și critici justificate a ridicat tratarea plastică; s-a socotit însă că 
trama regulată poate oricind genera ceva mai corespunzător. 

Proiectul cu motto 92401 a fost menţionat, pină în cele din urmă, pentru 
ansamblul de calități іп rezolvarea pieței, în special, și a teatrului. 

In privinţa teatrului, desigur că soluția are incontestabile calități, însă 
este justificată întrebarea dacă la Craiova este cazul să experimentăm un 


teatru total. 
* 


Unele proiecte susceptibile de а fi menţionate ау fost socotite— și socot 
şi eu—ca prezentind deficiențe mai ales în soluționarea urbanistică. 

Și aș mai spune ceva despre un proiect си motto 17172 — петепгіопас — 
care, după părerea mea, ar fi putut să întrunească suficiente voturi pentru 
premiul 111, avind o foarte bună rezolvare a teatrului, ре un singur nivel, cu 
toate funcțiunile clare, simple, eficiente, pe lingă, ce e drept, o slabă și 
oarecum nerealistă re-olvare urbanistică. 

Cele ce l-au scos însă din discuţie au fost stridența și ostentaţia tratării 
plastice. Păcat! 

Ar mai fi de semnalat o serie de proiecte avind rezolvări parțiale me- 
ritorii si care pot fi clasificate destul de aproape de cele menționate — 
proiecte care au contribuit, incontestabil, la realizarea nivelului calitativ la 
care s-a situat concursul pentru Teatrul Naţional din Craiova — concurs ce 
poate fi, în general, socotit că a dat rezultate pozitive. 
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МЕМТІЮМЕ 

Proiect cu motto 01010 

Autori, arhitecții N. Ioniță, Mihai Enescu, 
Adriana Ciortan, Mircea Enescu 
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МЕМТІЮМЕ 

Proiect cu motto 92401 

Autori, arhitecții P. Bortnowschi, 
5, Bortnowschi, A. Teodorescu 


PROBLEME DE ECHIPARE TEHNICĂ А TERITORIULUI 


Sistematizarea unui teritoriu, fie că este vorba de un oraş sau o parte 
de oraș, fie că se limitează la cvartale, complexe industriale, așezări cu carac- 
ter special etc., implică între altele și cunoașterea terenului în straturile 
subterane ce vor suporta construcțiile, cit și studiul condițiilor în care 
se poate realiza echiparea tehnică. 

Aceste elemente studiate în soluții variate și coordonate cu celelalte pro- 


Ing. М. Brill 
GEOTEHNIA 


Cunoașterea naturii terenului si caracteristicilor care condiționează regi- 
mul de construcții în întindere, în înălţime si în adincime este indispensabilă 
proiectantului sistematizator. Studiile geotehnice au fost introduse la noi 
abia în ultimele decenii, așa іпсіс este ușor de înțeles faptul că, în general, 
ne lipsește un material documentar la care să putem recurge cînd avem lucrări 
urgente. 

În această situație trebuie întreprinse studii ad hoc, recurgind la specia- 
liștii geotehnicieni care s-au format ajutați fiind de organizarea învățămin- 
tului în această ramură tehnică, cit și de înființarea în ultimii 10—15 ani a 
laboratoarelor de care geotehnia nu se poate lipsi. 

În cadrul lucrărilor de sistematizare, І.С.5.О.В. a inițiat numeroase studii 
geotehnice, unele întinse pe suprafețe mari, cuprinzind orașe și chiar zone 
dinafara orașelor. 

În funcţie de faza de proiectare, la baza proiectelor de sistematizare au 
stat, fie studii geotehnice preliminare, cuprinzind zonificarea teritoriului 
pe baza criteriilor geomorfologice indicind principalele fenomene fizico- 
geologice, fie studii geotehnice numite informative, care se întocmesc pe 
bază de cercetări de teren și încercări de laborator și care duc la o zonifi- 
care a teritoriului pe criterii geomorfologice și geotehnice. 

Această din urmă fază de studiu geotehnic mai avansată este neapărat 
necesară cind se trece la o schiță de sistematizare. Studii geotehnice preli- 
minare sint efectuate pentru 50 de orașe, iar studii geotehnice mai avansate, 
zise informative, pentru 25 de orașe. 

Și realizarea proiectelor pentru obiective locale, pentru amplasarea de 
clădiri de locuinţe, pentru clădiri industriale etc. si chiar pentru dotări edi- 
litare, ca rețele de conducte și canale etc., necesită cunoașterea terenului 
sub aspectul geotehnicii, garantind, са si la sistematizări, o rezolvare realistă 
a problemei construcţiilor cu soluţii judicioase și economice, рипіпа la adă- 
post fondul construit de consecințele grave ce s-ar datora necunoașterii con- 
dițiilor de fundare în terenul respectiv. 

Fixarea amplasamentelor pentru cvartalele de locuinţe noi la Hunedoara 
si Bacău, de exemplu, ca si pentru realizările de la Eforie s-a putut face avan- 
tajos, cu cheltuieli minime pentru fundație, datorită cunoașterii situaţiei 
terenului. Au fost şi cazuri cind considerentele de compoziţie au fost deter- 
minante, așa încît unele amplasamente cu condiții dificile și diferite de fundare 
au dus la scumpirea construcţiilor respective și la întirzieri în execuție. 

Un exemplu elocvent în această privinţă îl constituie cartierul de locuințe 
noi numit Aeroport de la Petroşani, proiectat de І.Р.С. іп 1955—1956, unde 
terenul de amplasare prezenta, pe trei sferturi din suprafața sa, condiţii 
grele de fundare (la adincime mare, іп apă si teren slab), necesitind aplicarea 
de sisteme constructive speciale, capabile să preia tasări neuniforme. Dificul- 
сае de fundare și măsurile necesare pentru unele amenajări de suprafață 
(abateri de ape, stingere de torenți etc.) ar fi dus la o scumpire apreciabilă 
a construcţiilor; reanalizarea problemei a condus la concluzia schimbării 
amplasamentului pentru blocuri. Concluzia este necesitatea unei strînse 
colaborări a arhitecților cu specialiștii geotehnicieni la alegerea amplasa- 
mentelor. 

Din cele expuse mai sus rezultă importanța factorului geotehnic în siste- 
matizarea orașelor și în consecință apare necesară o completare a documen- 
tației geotehnice existente în acest domeniu, prin: 

— Intocmirea de studii geotehnice preliminare pentru toate orașele țării, 
cu precădere pentru acelea care urmează să capete o dezvoltare deosebită 
în urma amplasării unor importante obiective industriale. Іп funcţie de com- 
plexitatea problemelor sezisate în studiile preliminare, se va trece la execu- 
tarea unor studii geotehnice de detaliu. 

— Executarea de studii geotehnice informative pentru o serie de orașe 
importante ale țării, ca Timișoara, Craiova, Tg. Mureş, Cluj, Oradea. 

— Organizarea evidenţei « fondului geotehnic» printr-o unitate care să 
centralizeze studiile geotehnice executate pe diferite amplasamente; acestea 
vor fi puse la dispoziţia proiectanților, evitindu-se studii geotehnice inutile 
la aceleași amplasamente, economisindu-se astfel forțe de muncă și evitin- 
du-se întirzieri în procesul de proiectare. 
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bleme complexe ce apar în acţiunea de sistematizare ajută la alegerea soluție 
optime din punctul de vedere tehnico-economic. 

Conlucrarea cu tehnicienii de specialitate este deosebit de importantă 
pentru sistematizator, căruia îi revine rolul de a pune de acord diferitele 
soluţii, realizind o asamblare în care problemele respective să intervină 
cu ce are esențial și cu ponderea respectivă. 


Pentru a se asigura cadrul realist si soluţii economice proiectelor de siste- 
matizare, ele trebuie să ţină seama de toți factorii care intervin în alcătuirea 
unui ansamblu de clădiri, iar factorul geotehnic, care uneori poate fi deter- 
minant în alegerea unei soluții economice, trebuie să fie bine cunoscut. 

Documentaţia geotehnică pentru sistematizarea orașelor si regiunilor 
noastre este o problemă a cărei rezolvare poate condiționa, într-o mare măsură, 
posibilitățile tehnice de mobilizare a investiţiilor, economia soluţiilor con- 
structive, regimul de construcții și rezolvarea dotărilor tehnico-edilitare, 
precum si organizarea teritorială a întreprinderilor de execuție, după 
specificul condiţiilor de teren, dotindu-le cu mijloace mecanizate cores- 
punzătoare. 


Ing. A. Vuzitas 
ALIMENTARE CU APĂ, CANALIZARE, 
ASANĂRI ȘI SALUBRITATE 


Corelaţia între proiectarea sistematizărilor și rezolvarea lucrărilor de 
alimentare cu apă, canalizare, asanare și salubritate apare necesară încă 
de la studiul amplasamentelor pe plan teritorial al diferitelor așezări, indi- 
ferent de natura lor (orașe noi, cvartale, complexe sociale, industriale etc.). 

O parte din dotaţiile deservind lucrările amintite ізі găsesc locul іп teri- 
toriul dinafara zonei clădite (sursele de apă, descărcarea apelor uzate, plat- 
formele pentru distrugerea gunoaielor, cu zonele lor de protecție etc.), încit 
proiectarea sistematizărilor include și studiul іпсегдерепдепгеі ce rezultă. 

lată cîteva probleme de amplasament pentru care, recent, studiile de spe- 
cialitate au contribuit la clarificarea situaţiilor și au ajutat la luarea deciziilor. 

Amplasamente propuse pentru unele combinate de tăbăcărie în diferite 
orașe (unul lîngă lacul Siutghiol, în zona litoralului) au fost eliminate, între 
altele, și pentru considerente tehnico-sanitare, în grija de a feri de insalu- 
brizare zone din care unele cu rol social și sanitar. 

Punctul de vedere privind lucrările edilitare și de alimentare cu apă mine- 
rală ce implică propunerea de amplasament pentru crearea unui centru bal- 
near Іа Bucium-lași și privind atît costul, cît și condițiile de exploatare, уа 
folosi în discuţiile pentru definitivarea soluţiei pentru amplasamentul respectiv. 

Amplasamentul unei fabrici de lapte praf prevăzută а se construi la Cimpu- 
lung Moldovenesc a fost găsit necorespunzător, între altele şi din cauza cos- 
tului exagerat și a soluționării grele a alimentării cu apă, a scurgerii apelor 
reziduale etc. 

O problemă care dă greutăți în alegerea amplasamentelor este inunda- 
bilitatea terenurilor de cotă joasă, mai ales în terasele cursurilor de apă. 
De cele mai multe ori, apărarea teritoriului nu se poate realiza prin soluții 
locale 5і economice (îndiguiri), fiind necesare lucrări de amploare, care afec- 
tează cursul rîului ре un sector întins, implicind amenajări pe plan multiplu 
(regularizări de debit prin lacuri de acumulare), de resortul altor organe 
de stat (С.5.А.). Este de menționat că lipsa materialului documentar hidro- 
logic și hidrometric, ca și lipsa planurilor de amenajare a cursurilor de apă, 
constituie — Іа rezolvarea sistematizărilor teritoriale și locale—o dificul- 
tate pentru luarea deciziilor cu privire la destinația terenurilor si alegerea 
amplasamentelor într-un mare număr de localități. 

О situație care îngreunează sarcina sistematizatorului este extinderea 
în suprafață a zonei clădite, care în multe localități a depăşit zona unor insta- 
laţii (de exemplu, surse de apă), răpindu-le posibilitățile de amplificare si 
sacrificind însăși zona de protecție sanitară (în localitățile Sighişoara, Galaţi, 
Brăila, Cluj etc.). 

În asemenea cazuri, sistematizatorul are de ales între propuneri de aban- 
donare a unor instalaţii (ceea ce nu pare totdeauna justificat din alte puncte 
de vedere) și între propuneri de ameliorări, care rareori sînt realizabile, impli- 
cind obișnuit desființări de cartiere întregi. Propunerile în cazurile orașelor 
Galaţi, Brăila, Sighişoara au trecut în examinarea forurilor superioare, iar 
după luarea unei decizii se va putea trece la definitivarea elementelor de 
sistematizare. 

În cadrul sistematizărilor teritoriale s-au putut initia și unele rezolvări 
pe plan regional ale aducțiunilor de apă si canalizărilor, cu avantaje tehnico- 
economice deosebite (pentru localitatea Onești împreună cu grupul indus- 


trial Borzești, pentru Petroșani cu centrele carbonifere și cu localitățile de 
pe Valea Jiului, pentru cartierul proiectat recent din Valea Găvondari lingă 
Reșița, pentru Cimpia Turzii împreună cu Turda, Oprişan, Poiana etc.). 

O dată cu găsirea posibilităților de a fabrica la noi în țară tuburi de beton 
armat centrifugat, precomprimat etc. se vor crea condiţii de rezolvare pe 
plan regional, în condiții tehnico-economice avantajoase, a numeroase aducțiuni 
şi canalizări (de exemplu, pentru oraşul Tg. Jiu împreună cu Craiova etc., 
pentru orașul Birlad împreună cu Tecuci etc.). 


* 


În interiorul așezărilor (cvartaluri, industrii, complexe), operaţiile de 
sistematizare includ şi elemente ale lucrărilor edilitare, ca: rezervoare de 
apă şi stații de pompare, stații de epurare cu zonele lor de protecție, traseele 
conductelor si canalelor, terenurile pentru diferite scopuri (depozite inter- 
mediare ale serviciului de salubritate etc.), іпсегферепдепта apăriînd atit ре 
plan orizontal, cit si pe plan vertical. 

Amplasamente prezentind diferențe mari de nivel pot avantaja rezolvă- 
rile scurgerii apelor uzate și de ploaie pe cale gravitațională, dar pot complica 
sistemul de distribuție a apei potabile, încît conlucrarea specialiștilor are 
scopul de a găsi soluții care să satisfacă toate cerințele cit mai economic, 
evitind pe cit se poate pomparea apelor, în special a celor uzate. 

Problema zonelor inundabile și prezența apelor subterane (freatice) la 
nivel ridicat constituie o greutate și la sistematizările locale, deseori rezol- 
vările neputindu-se face local, ci implicind de regulă lucrări mai întinse, de 
resortul altor organe, cum s-a arătat mai sus (С.5.А.). 

Іп unele cazuri, І.С.5.О.К. а putut initia asemenea lucrări ca, de exemplu, 
pentru localitățile Lonea, Petroșani, unde teritoriul noilor cvartale a fost 
scos de sub regimul inundaţiilor si unde s-a obținut coborirea nivelului apelor 
subterane prin devierea şi sistematizarea cursurilor de apă învecinate (riu- 
rile Ars, Befor etc.). 

În unele orașe (de exemplu, Suceava, Roșiorii de Vede, Sighişoara) nu 
s-a putut lua încă o decizie asupra unor amplasamente deosebit de 
interesante pentru dezvoltarea zonei de locuințe, din neputința de a obţine 
proiectele privind amenajarea generală a cursurilor de apă și precizarea 
lucrărilor cu gradul respectiv de eficiență. 

Fenomene legate de prezența terenului macroporic sensibil la înmuiere 
au făcut necesare dispoziţii în planurile de sistematizare (străzi largi, piețe, 
retragerea liniei clădirilor etc.) spre a asigura distanța conductelor si сапа- 
lelor față de fundaţiile clădirilor, ferindu-le de infiltraţii, unele inevitabile, 
altele accidentale, dar frecvente la asemenea instalații. La reconstrucția cen- 
trului Galaţi, traseele rețelelor subterane de conducte și canale, de altfel 
deteriorate de bombardamente si de cutremur, au fost restructurate tinind 
seama și de prezența terenului macroporic. 

Pentru rețelele de conducte și canale din orașul Brăila, clădit pe teren 
macroporic, s-a inițiat o campanie de restructurări în scopul reducerii la 
minimum a scăpărilor de apă și infiltraţiilor în teren, apărindu-se astfel fondul 
de locuinţe. 

Este de menţionat că, în majoritatea cazurilor, orașele noastre nu dispun 
de posibilități convenabile de a alimenta cu apă și a deservi cu canalizare 
cvartale noi, așa încît fiecare amplasament, chiar în cuprinsul zonei astăzi 
clădite, ridică probleme. 

Іп ipoteza că pentru noile cvartale s-ar accepta ca alimentarea cu apă 
să urmeze regimul orașului respectiv, sint necesare unele măsuri, pină la 
realizarea unor amplificări la surse și instalații care să asigure debitul și 
continuitatea distribuţiei. Este vorba aici de asigurarea presiunii pentru tri- 
miterea apei la etajele superioare, în care scop se introduce pomparea cu 
ajutorul hidrofoarelor (de imobil sau, după caz, de cartier), аза cum s-a făcut 
la clădirile noi din centrul orașului Galaţi etc. Soluționarea este avantajoasă, 
pentru că cere investiții reduse, iar cheltuielile de pompare se repartizează 
asupra consumatorilor în timp. În unele cazuri, prin sistematizare s-a limitat 
dezvoltarea zonelor clădite pe coaste înalte, pînă Іа o cotă determinată de 
posibilitățile de alimentare cu apă fără pompare suplimentară, costisitoare 
cind este vorba de un număr mic de consumatori. Așa s-a procedat în proiec- 
tele pentru localitățile Petroșani și Agnita. Uneori însă, introducerea pompării 
apare avantajoasă, регтісіпа, de exemplu, înlocuirea unui castel de ара prin- 
tr-un rezervor îngropat (de 2—3 ori mai ieftin), aşa cum s-a făcut la proiec- 
tarea alimentării cu apă a parcului Bucov etc. 

Fabricarea la noi іп гага a tuburilor de azbociment putînd rezista Іа рге- 
siuni pînă Іа 6 atmosfere și putind înlocui tuburile de fontă la rețelele de ali- 
mentare cu apă (potabilă, industrială, pentru combaterea incendiului etc.) 
a dat posibilitate realizării unor economii importante (259; şi chiar 400, în 
unele cazuri), аза cum s-a făcut la lucrările proiectate pentru coloniile mun- 
citorești de la Satu Mare, Luduş, Bușteni etc. 

In privința rețelelor de canalizare, proiectarea s-a orientat după necesi- 
tatea de a nu se imobiliza mari investiţii pentru o situație de viitor prea 
îndepărtat, ci а se răspunde problemelor actuale și apropiate, dindu-se 
mijloacelor de realizare destinația stringentă care este mărirea fondului 
de locuinţe. 

Іп general, pentru evacuarea apelor de canalizare s-a căutat a se evita 
introducerea pompărilor, care sporesc costul de exploatare și constituie 
puncte nevralgice în rețea. Cind pomparea nu s-a putut evita, s-a căutat limi- 
tarea ei (de exemplu, pentru o parte din teritoriu sau pentru debite reduse) 
obișnuit numai pentru ape menajere. Pentru localitățile de pe litoral s-a recurs 
la pomparea si геротрагеа în trepte, de mai multe ori, a apelor de canali- 
zare (menajere), datorită condiţiilor locale si în lipsa altor soluţii. Sistemul 
s-a ameliorat prin sugestiile D.A.U., eliminindu-se executarea la adincime 
prea mare, costisitoare si greu de realizat, а colectorului de evacuare. 

O cotitură în modul de a privi problema canalizării o constituie priori- 
tatea ce trebuie dată sistemului divizor, scurgerea apelor de ploaie asigurin- 
du-se separat, pe cit se poate superficial, ре rigolele străzilor, recurgindu-se 
la canalizarea subterană numai atunci cînd nu poate fi evitată. Aceasta implică 
o soluționare convenabilă a sistematizării verticale (pante la drumuri și străzi 
etc.) şi un studiu atent al posibilităților de evacuare a apelor prin pantele 
si relieful terenului. 

Astfel s-au putut realiza soluționări economice pentru diferite cazuri 
(pentru cvartalul central Piatra Neamţ, pentru colonia Bușteni a fabricii de 
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hirtie, pentru parcul de cultură, odihnă şi sport din Satu Mare, pentru colonii 
muncitorești la Luduş, Călan, Petrila, Lonea, Vulcan, Copșa Mică, Hunc- 
doara etc.). Evacuarea apelor de ploaie prin şanţuri deschise apare admisibilă 
în cazuri speciale și mai ales pentru șanțuri de gardă. Ele s-au propus pentru 
unele extinderi ale orașelor Constanţa, Hunedoara etc. Deși oferă un cost 
redus al investițiilor, sistemul are si dezavantaje. La Hunedoara, pe terenul 
stadionului, unele canale deschise au fost transformate ulterior în canale 
închise, spre a nu constitui un obstacol în folosirea terenurilor străbătute. 
Modificarea implică suplimente de cheltuieli ce vor fi încă necesare pentru 
asigurarea evacuării apelor mari de ploaie. Din acest punct de vedere trebuie 
evitate la proiectare așa-zisele < false economii >, care pot duce la inevitabile 
pierderi sau cheltuieli suplimentare, scumpind іп total lucrările. 

Economicitatea soluțiilor se poate obține și la lucrările edilitare prin consi- 
derarea justă a elementelor de bază pentru dimensionare, evitind exagerări, 
recurgind Іа soluții ingenioase, la aplicarea materialelor potrivite și meto- 
delor de lucru cu maximum de mecanizare. 


Ing. Mihai Popescu 


ALIMENTAREA CU ENERGIE TERMICĂ 
ȘI ELECTRICĂ 


Posibilităţile de alimentare cu energie termică și electrică constituie unul 
din factorii principali în sistematizarea orașelor și regiunilor. 

Prin extinderea liniilor de înaltă tensiune, îndeosebi de 110 kV, pre- 
cum și prin realizarea de mari termocentrale, în special cele combinate cu 
termoficare, s-au mărit mult posibilitățile de alimentare cu căldură și energie 
electrică a orașelor și regiunilor ţării. 

S-au creat astfel condiţii pentru o puternică industrializare și ridicare 
a unor regiuni slab dezvoltate din punct de vedere economic. 

Analizarea temeinică a posibilităților energetice la întocmirea planurilcr 
de sistematizare teritorială a permis o bună folosire a lor la amplasarea noilor 
combinate industriale. 

Astfel, studiul microregiunii Mediaş—Blaj—Sighișoara a permis justa 
amplasare a unui combinat de prelucrare a lemnului la Blaj. 

De asemenea, planurile de sistematizare regională, care cuprind situația 
energetică existentă si posibilitățile de dezvoltare, pot constitui instrumente 
prețioase Іа o rezolvare justă din punct de vedere tehnico-economic а 
electrificărilor rurale. 

În ceea ce privește sistematizările de orașe, o folosire economică a rețelelor 
de energie electrică a determinat o limitare a zonei locuite a orașului. 

Astfel, la întocmirea studiului preliminar de sistematizare a orașului 
Sighișoara, amplasamentul pentru noile cartiere muncitorești pentru fabrica 
de faianţă, iniţia! cerute între fabrică și limita actuală a zonei locuite a ora- 
șului, a fost schimbat. 

Alteori, costul ridicat al alimentării cu energie electrică a unui cvartal 
de locuințe nu a putut să constituie un factor care să ducă la schim- 
barea amplasamentului ales, dar a condiţionat edificarea rapidă a cvartalului. 
Astfel, studiul unui cvartal de locuințe la Buşteni pentru muncitorii fabricii 
de hirtie « 7 Noiembrie» prevede că edificarea acestui cvartal nu poate fi 
începută decit atunci cînd se va putea proceda la o construcție masivă, care 
să justifice costul relativ ridicat al lucrărilor edilitare. 

În cazul orașelor ce se dezvoltă pe lingă marile combinate sau al coloniilor 
muncitorești ce iau naștere pe lingă noile fabrici amplasate în regiune, pro- 
tlemele energetice trebuie rezolvate tinind seama de resursele energetice 
industriale. 

Încălzitul majorităţii clădirilor din Onești, al clădirilor din zona 
centrală a orașului Hunedoara și al cartierului Lunca Pomostului din 
Reșița s-a rezolvat prin termoficare de la centralele termoelectrice ale com- 
plexelor industriale respective, realizindu-se astfel importante economii de 
combustibil. 

În cazul noii fabrici de zahăr ce se va construi la Bucecea, regiunea Suceava, 
colonia muncitorească aferentă a fost amplasată lingă fabrică, fiind posibilă 
astfel o alimentare economică cu căldură și energie electrică de la instalațiile 
industriei. 

Rezolvarea justă a problemei încălzirii centralizate a cvartalelor de 
locuinţe necesită un studiu tehnico-economic care să гіпа seama de condițiile 
specifice locale. 

De aceea se caută pe cit posibil evitarea îngropării de conducte pe partea 
carosabilă a străzii, pentru a evita desfaceri ulterioare de pavaje. Іп acest 
scop se rezervă un spaţiu verde între trotuar si clădiri. 

O astfel de rezolvare a avut loc în cazul cvartalului 111 din orașul munci- 
toresc Onești. 


Cele arătate mai sus și care scot în relief numai unele aspecte carac- 
teristice ce apar în rezolvarea echipării tehnice a teritoriului, dau totuși 
o măsură a sarcinii complexe ce revine sistematizării, ce are de ales între 
diferite variante де soluționare, coordonindu-le în scopul obtinerii unor 
condiţii cit mai avantajoase din toate punctele de vedere. 

Conlucrarea cu specialiştii proiectanți si executanţi de lucrări de echi- 
pare tehnică, ca și cu ceilalți participanţi la acţiunea de sistematizare, 
constituie o bază solidă pentru atingerea țelului urmărit, care este realizarea 
în condiţii tehnico-economice cit mai bune a locuinţelor, си respectarea 
prescriptiilor sanitare, a necesităţilor de confort și a cerinţelor de progres. 

Este de urmărit ca acţiunea de reducere a costului la locuinţe ca obiecte 
să fie dublată de preocuparea specialiștilor de a realiza și la lucrările de 
echipare tehnică a teritoriului, soluții cit mai economice, rezultat la care 
se poate ajunge prin proiectare judicioasă, prin întrebuințarea de mate- 
riale noi şi prin introducerea la execuţie a unei tehnici înaintate și meca- 
nizate la maximum. 
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AMENAJAREA STRĂZILOR PENTRU ÎMBUNĂTĂȚIREA 


CIRCULAȚIEI ŞI A TRANSPORTURILOR 


Circulaţia si transporturile con- 
stituie factorul dinamic al unui 
oraș, prin mișcarea pietonilor și 
vehiculelor de-a lungul rețelei de 
străzi. Acest factor pune, nu numai 
probleme de exploatare, întreți- 
nere, gospodărie comunală sau dis- 
ciplină cetățenească, сі și impor- 
tante probleme de urbanism și 
arhitectură. Într-adevăr, circulația 
pietonilor și vehiculelor, si іп spe- 
cial transporturile în comun, sînt 
în strinsă corelație, fiind deter- 
minante în alcătuirea rețelei stra- 
dale a unei localități. Legătura 
comodă și directă între diferitele 
zone ale orașului sau diverse punc- 
te de interes, ținindu-se seama de 
condiţiile terenului, dă structura 
caracteristică schemei stradale a 
localității respective. 

Nu numai factorul dinamic este 
cel care pune importante pro- 
bleme urbanistice, dar și aspectul 
opus, staționarea pietonilor, și în 
special a vehiculelor, în piețe, Іа 
încrucișări de artere, lîngă unele 
edificii sau chiar de-a lungul străzii. 

Ar fi greşit să se trateze separat 
circulația pietonilor de a vehicu- 
lelor individuale sau de a mijloa- 
celor de transport în comun, întru- 
cit aceasta ar duce la alegerea 
unor soluții contradictorii, care аг 
provoca adevărate puncte de con- 
flict în circulația de pe stradă; 
ceva mai mult, chiar soluţiile teh- 
nice urbanistice și arhitecturale 
optime pentru unul din factori 
pot duce la rezultate total neco- 
respunzătoare sau  nerealizabile 
pentru totalitatea factorilor trataţi 
coordonat. 


TRANSPORTUL ÎN COMUN 


În afara circulaţiei pietonilor, 
principala mișcare în ога se efec- 
tuează prin transporturile de per- 
soane, de mărfuri și materiale. 
Transporturile de mărfuri și mate- 
riale cer amenajări cu un caracter 
special, de care nu ne vom ocupa, 
limitindu-ne numai Іа transportu- 
rile de persoane și în special la 
cele în comun. 

Importanța transportului în co- 
mun іп viata unui oraș este astăzi 
un fapt de necontestat. Chiar și 
în orașele în care ponderea vehi- 
culelor individuale este foarte mare, 
іп ultimii ani, transportul în comun 
reciștigă în importanță. Specialiștii 
se conving din ce în ce mai mult 
că rezolvarea transporturilor de 
persoane în perimetrul central al 
unui oraș cu mare aglomeraţie пи 
se poate face decit prin interzi- 
cerea pătrunderii vehiculelor indi- 
viduale în acest perimetru și prin 
dezvoltarea aci a mijloacelor de 
transport în comun. Este suficient 
să пе gindim la gradul de ocupare 
a străzii de către o persoană 
mergind pe jos, în turism sau 
într-un mijloc de transport іп 


comun, pentru a ne convinge de 
importanța și avantajele transpor- 
tului în comun (fig. 1). 


Fig. | — Ocuparea străzii de către 
o persoană: pieton; la volanul unui 
autoturism; іп tramvai : 


Transporturile de persoane <la 
suprafața străzii» sint asigurate, 
fie de mijloace de transport legate 
de străzi, fie urmărind strada sau, 
cum se spune, «imprumutind 
calea». Mijloacele de transport în 
comun, de bază, sînt: tramvaiul, 
troleibusul si autobusul. Pentru 
orașele mari se mai adaugă trans- 
porturile rapide independente de 
străzi și cvartale: căi ferate elec- 
trice de deservire locală sau pre- 
orășenească (pe estacade, în tran- 
şee sau — în exteriorul orașului — 
de-a lungul drumurilor fig. 2); 
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Fig. 2-- Amenajarea unei magis- 
trale: la nivelul terenului; în tran- 
see; ре estacadă 


elicoptere, pentru a lega, în scurt 
timp, puncte de interes distanțate 
(aeroport-centru, două localități 
relativ apropiate, două sau mai 
multe stații de cale ferată în orașe 
foarte mari, circuite turistice dea- 
supra unor orașe etc.). 
Elicopterele necesită platforme 
de aterizare care, în mod normal, 
pot avea 10 000 т? (100 x 100 m), 
cu anumite spații de siguranță în 
jur; dacă sint amenajate pe tera- 
sele unor clădiri, suprafața se poate 
reduce Іа 3600 т? (60 x 60 m), 
fără a mai fi nevoie de spații 
de siguranță. Condiţia principală 
pentru sistematizarea platformelor 
de aterizare constă în aceea că 
accesul la aceste terenuri nu tre- 
buie să fie mai puţin comod decit 
accesul la gările de cale ferată. 
О exemplificare concludentă о 
constituie amplasarea eliportului, 
în noul plan de sistematizare a 


oraşului Hunedoara, în apropierea 
gării şi a centrului orașului, uşu- 
rind și legătura cu aeroportul de 
lingă Deva. O reţea de eliporturi 
a fost prevăzută și în planul de 
sistematizare a Capitalei. 

Mijloc de transport în comun 
poate fi considerat și taxiul care, 
în afară de staţii, poate fi asimilat 
cu autoturismul, fără însă а eli- 
mina dezavantajele ce derivă din 
gradul de ocupare a străzii. 

Ме уот opri ceva mai mult 
asupra principalelor mijloace de 
transport în comun utilizate astăzi 
pe scară largă la noi în гага: tram- 
vaiul, troleibusul și autobusul (fig. 3). 
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Fig. 3— Comparaţie între tramvai, 
troleibus și autobus, în ceea ce 
priveşte: 


A — costul de investiţie pentru aceeași capa- 

citate de transport: В costul de investiţie 

pentru aceeaşi capacitate de transport, tinin- 

du-se seama şi de amenojarea drumurilor; 

С — cost de exploatare pentru un câlâtor 
(după B. B. Veselovski) 


Faţă de necesitățile de trafic 
mereu crescinde, se caută să se 
obţină viteze medii de parcurs ale 
vehiculelor cit mai urcate, fără а 
depăși anumite limite де viteze- 
plafon. 

În obţinerea unor limite ridicate 
concură, pe lingă alti factori, atit 
micşorarea numărului de stații ре 
parcurs, cît și durata де stațio- 
nare în acestea. 

La transporturile de suprafață, 
pentru a se obţine o viteză de 
parcurs de 18—20 km/oră, acești 
factori nu pot depăși anumite 
cifre stabilite de exploatare, si 
anume: 3 staţii pe kilometru și 
10 secunde durata medie de sta- 
ţionare іп staţiile curente. Este 
însă tot atit de adevărat că o 
defectuoasă organizare а rețelei 
de transporturi în comun într-un 
oraș, precum si o amenajare пе- 
corespunzătoare a staţiilor, pro- 
voacă, în anumite ore, scăderea 
sub 10 km/oră a vitezei medii 
de parcurs, cu toate că distanțele 
intre stații arătate mai sus au 
fost respectate. 

În această direcție, o preocupare 
de seamă trebuie s-o constituie 
amenajarea staţiilor. 


AMPLASAREA 51 AMENAJAREA 
STAŢIILOR 


О stație corespunzător ampla- 
sată oferă un coeficient de sigu- 
гапа sporit contra accidentelor 
și înlesneşte transbordarea călăto- 


ÎN COMUN 


rului de la un traseu la celălalt, 
perpendicular pe primul. Din acest 
punct de vedere, socotim că, în 
cazul unor vehicule de transport 
în comun ce nu au demaraj auto- 
mat, staţia trebuie amplasată ime- 
diat înaintea intersecțiilor de străzi; 
în schimb, în cazul vehiculelor 
cu demaraj automat și intersecția 
semnalizată este preferabil ca 
stația să fie amplasată imediat 
după încrucișare, ceea ce asigură 
viteză mai mare și consum de 
energie mai scăzut. Totcdată, о 
stație situată după încrucișare bene- 
ficiază de o independență mai mare 
față de semnalizarea comandată 
a circulației, oprirea іп staţii 
reducindu-se la timpul strict ne- 
cesar. 

In ambele cazuri, amplasarea 
staţiilor trebuie să fie astfel făcută 
ca să nu impiedice circulația la 
intersecțiile de străzi și nici să 
nu reducă cimpul vizual al condu- 
cătorilor celorlalte vehicule. De- 
sigur, soluţia cea mai potrivită 
este determinată de condițiile 
locale. Din punctul de vedere al 
asigurării comodității transbordării 
călătorilor, amplasarea staţiilor 
din jurul pieței N. Bălcescu din 
București, de exemplu, ni se pare 
necorespunzătoare. 

Stațiile de transbordare vor fi 
plasate astfel încît pasagerii să 
aibă distanțe scurte de parcurs și 
să poată vedea concomitent sosirea 
vehiculelor de pe ambele linii. In 
felul acesta, călătorii pot bene- 
ficia, pe traseul comun, de sosirea 
oricăruia din vehiculele de trans- 
port în comun (de exemplu, stația 
str. Locotenent Lemnea — b-dul 
Апа Ірӛгезси din Bucureşti; fig. 4). 
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Fig. 4-- Amplasarea favorabilă а 

staţiilor de  transbordare — bună 

vizibilitate dintr-un singur punct 

către ambele mijloace de trans- 

port (Lt. Lemnea— Апа lpătescu, 
București) 


La intrarea într-o piață dintr-o 
stradă laterală sau dintr-o arteră 
largă este indicat ca stația să fie 
amplasată în piață, lingă trotuar, 
ca de exemplu stația tramvaielor 
9 si 17 din piața С. A. Rosetti 
din Bucureşti sau stația din apro- 
pierea catedralei din Timișoara. În 
acest caz, călătorii nu sînt nevoiţi 
să părăsească trotuarul, iar circu- 


latia vehiculelor rutiere пи este 
stinjenită, depășind tramvaiul din 
stație pe partea stingă. 

Pe arterele largi, stația va fi 
amenajată, în cazul tramvaiului, 
cu cite un refugiu de cca. 1,50 m 
lățime, plasat la cca. 0,50 m de 
la зіпа. Refugiul nu trebuie să 
impieteze asupra benzii de circu- 
Іагіе și este necesar să fie semna- 
lizat în amonte de un semnalizator 
obișnuit sau de o lumină la bordură. 
Pe măsură ce timpul de statio- 
nare a călătorilor pe refugiu va 
scădea, se poate adopta sistemul 
din alte orașe, de a marca staţia 
prin benzi colorate pe îmbrăcă- 
mintea străzii (deci fără refugii 
proeminente). 

Cind lățimea străzii nu permite 
plasarea unui refugiu, protecția 
călătorilor se face prin obligarea 
reglementară a vehiculelor rutiere 
de a opri în spatele vagonului 
din staţie. În acest caz stația se 
semnalizează foarte vizibil, pentru 
a se preveni eventualele accidente; 

Pentru liniile de tramvai intens 
deservite se utilizează staţii duble 
sau triple. Aceste stații, dacă re- 
zolvă mai mult sau mai putin 
necesitatea de trafic, au însă o 
dublă deficiență: îngreunează foar- 
te mult circulația celorlalte vehi- 
cule rutiere, strada transformin- 
du-se într-un culoar strimt, cu 
atit mai mult dacă staţia e triplă 
şi este calculată pentru vagoane 
cu una sau două remorci (de 
exemplu, staţiile de la spitalul 
Colţei si piața Unirii din Bucu- 
гези); călătorii sînt obligați să 
fugă de la un cap la altul al staţiei 
(care poate ajunge la 60—90 m), 
neștiind unde se va opri vagonul 
în care vor să se urce, ргоуосіпа 
busculade și expunindu-se să fie 
loviți de autovehicule. În orice 
caz, staţiile triple trebuie evitate, 
iar cele duble, utilizate си dis- 
cernămiînt. 

Pentru liniile periferice sau ex- 
traurbane se pot pune convoaie 
de cite 3 vagoane, dar în asemenea 
cazuri staţiile terminus se pot 
amenaja си linii si refugii (sau 
peroane) largi în paralel, con- 
voaiele trăgind pe linia direcției 
ce o deservesc. 

Troleibusele și autobusele tre- 
buie să-și facă staţiile la trotuar, 
deci majoritatea observaţiilor de 
mai sus nu se aplică acestor mij- 
loace de transport în comun, fiind 
unul din puţinele lor avantaje în 
circulația intensă. 

Utilizarea diferitelor tipuri de 
stații terminus pentru liniile de 
tramvai a provocat ample discuții 
pentru găsirea unor soluții care 
să rezolve favorabil, atit necesi- 
сафе tehnice ale exploatării şi 
circulației, cit și aspectul arhitec- 
tural al cadrului urbanistic. Stațiile 
terminus utilizate pentru liniile de 
tramvai sînt: în buclă — fie într-o 
piață (în București, tramvaiele 14 
бі 24 la gara Obor si 17 la lacul 
Tei), fie în jurul unui cvartal 
(tramvaiul 5 în jurul bisericii 
Sf. Gheorghe); în triunghi (la 
Galati, laşi şi Timişoara); cu re- 
brusment (la Sibiu; fig. 5 și 6). 
Din punct de vedere urbanistic 
este de recomandat să se utili- 
zeze numai stații terminus în buclă, 
în jurul unor cvartale sau pe 
sensul giratoriu din piețe. 

În locurile de таге aglomeraţie 
бі în special іп cazul stadioanelor 
cu peste 10 000 de locuri, amena- 
jarea stațiilor de imbarcare se 
tratează în mod special, în funcție 
de posibilitățile de amenajare a 
unui singur peron de îmbarcare 
sau a mai multora, în paralel 
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Fig. 5— Posibilităţi de amenajare 
a stațiilor terminus pentru tramvaie 


(triaje de imbarcare). Pentru am- 
bele soluții este de examinat și 
posibilitatea eliberării de către 
agenţiile de vinzare a biletelor — 
la cererea spectatorului — а unor 
taloane de călătorie care să eli- 
mine taxarea călătorilor în vehicul. 
Soluția preconizată ar duce la 
scurtarea timpului de staționare a 
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Fig. 6-- Rebrusment pentru tram- 
vaie avind vagon motor și remorcă 


(Sibiu) 


vehiculului la peronul de îmbar- 
care și la o rapidă descongestio- 
nare a stadioanelor. Іп acest caz, 
imbarcarea de pe un singur peron 
va permite amenajarea acestuia cu 
culoare din bare rotunde de oțel, 
cu ajutorul cărora să se stabilească 
prioritatea pasagerilor ce se pre- 
zintă la îmbarcare (fig. 7). Vagoa- 


Fig. 7 — Amenajarea unei stații de 
tramvai си o singură linie, în fata 
unui stadion 


nele se succed la interval scurt 
unul după altul, oprindu-se cu 
ușile în dreptul culoarelor formate 
din bare. Іп cazul triajelor де 
îmbarcare, accesul la peroane se 
va face prin tunele (cu rampe de 
mică înclinare), permiţindu-se іп 
felul acesta o mai mare rarefiere 
a fluxului de călători (fig. 8). 


Fig. 8 — Amenajarea unei stații de 
tramvai cu triaj, în fața unui 
stadion 


Fără îndoială că întreaga circu- 
laţie а pietonilor, a vehiculelor 
individuale și a mijloacelor de 
transport în comun în jurul com- 
plexelor sportive nu poate fi re- 
zolvată decit prin tratarea şi 
luarea în considerare а influen- 
telor reciproce dintre ele. 

La stațiile de capăt și la staţiile 
principale de pe traseu este пе- 
cesar să se prevadă adăposturi 
contra intemperiilor. Acestea, 
putînd fi deschise sau închise sub 
formă de cabine, trebuie să aibă 


pereți de sticlă montată în cor- 
niere metalice subțiri, pentru a 
nu stinjeni privirea de perspectivă 
a străzii si vizibilitatea conducă- 
torilor de vehicule. Este de prefe- 
rat ca aceste cabine închise să 
fie utilizate în special la periferia 
orașelor, ele apărind bine contra 
vînturilor puternice și a crivățului. 
Adăposturile deschise pot fi uti- 
lizate în special la stațiile din 
centrul orașului, ele fiind simple 
marchize cantilever sau în consolă 
(metalice sau de beton armat; 
fig. 9). Pentru ambele tipuri de 


Fig. 9 — Adăpost deschis pentru 
stațiile principale ale mijloacelor 
de transport în comun (Viena) 


adăposturi, placa acoperișului tre- 
buie să fie cu pante invizibile la 
nivelul ochiului  pietonului. Nu 
trebuie să se amenajeze în aceste 
adăposturi cabine de exploatare 
sau chioșcuri de desfacere, decit 
numai la staţiile de capăt. Adă- 
posturile astfel amenajate sint cele 
mai corespunzătoare din punct 
de vedere arhitectural. 

Cabinele pentru macagii trebuie 
să fie tratate în același gen; pe 
liniile cu circulație mai redusă 
trebuie introduse macaze coman- 
date electric, pentru а se micşora 
numărul acestor inestetice cabine. 

Arhitectul urbanist nu trebuie 
să neglijeze modul de tratare și 
a celorlalte chioșcuri, cabine, plat- 
forme etc. amplasate pe trotuare, 
care sînt uneori adevărate para- 
vane ce opresc vizibilitatea con- 
ducătorilor de vehicule, încurcă 
circulația pietonilor si strică а5- 
pectul arhitectural al străzii. 


SEMNALIZĂRI ȘI PASAJE 


La intersecțiile străzilor princi- 
pale cu marile artere de circulație 
se amplasează semnalizări optice 
în trei culori, fie pe stilpi, la mar- 
ginea trotuarelor, fie suspendate 
deasupra intersecţiei. Din punct 
de vedere estetic și al siguranței 
de circulație e recomandabilă nu- 
mai utilizarea stilpilor pe trotuare. 
Semnalizările manuale individuale 
sînt mai bune pentru circulație 
decit cele automate (în serie), 
care reduc traficul străzii си 
10--155;. 

Cabinele pentru milițienii care 
dirijează circulația trebuie ampla- 
sate la colțurile străzii, în așa 
fel încît să пи micșoreze vizibi- 
litatea la încrucișări (fig. 10). 


Fig. 10 — Cabină  suprainălțată 
pentru reglementarea circulaţiei, 
регтійпа о bună vizibilitate la 
încrucișări pentru conducătorii de 
vehicule și o degajare a trotuarelor 
la colțuri de stradă (Hannovra) 


În punctele cu mare aglomerare 
de pietoni și vehicule, în cazul 
unor artere cu lăţime mare (peste 
20 m parte carosabilă), se reco- 
mandă (іп etapa actuală) intro- 
ducerea unor platforme de aștep- 
tare pentru pietonii care traver- 
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Fig. || — Amenajarea unor refugii 
pentru pietoni la străzi cu partea 
carosabilă mai lată de 20 m 


sează strada (fig. 11). Avantajul 
acestei soluții constă în aceea că 
intervalele de schimb ale culorilor 
semnalizatoarelor se vor putea 
micşora, регтігіпй o scurgere mai 
rapidă a vehiculelor și chiar a 
pietonilor. Într-o etapă viitoare, 
în funcție de gradul de creștere 
a intensității circulaţiei şi al eco- 
nomicităţii investiţiei, este posibil 
să apară necesitatea unor pasaje 
subterane pentru pietoni. 


5ТІІРІ 51 ARBORI 


În legătură cu iluminatul stră- 
zilor şi cu instalaţiile de trans- 
port în comun este necesar să 
se dea o atenție deosebită pro- 
blemei stilpilor susținători de ca- 
bluri. 

Stilpii prefabricaţi din beton аг. 
mat, fie că sînt centrifugați, fie 
că sînt tip grindă си zăbrele, 
sint inestetici, avind іп unele 
cazuri dimensiuni prea mari si о 
culoare  gri-vinăt  necorespunză- 
toare, atit pe străzile neplantate, 
cit mai ales pe cele plantate. Se 
propune o reducere a dimensiu- 
nilor (în grosime) și colorarea lor 
си pigmenți sau prin stropire. 

Іп orice caz, atit pentru есопо- 
mia de investiție, cit și ca aspect 
estetic este necesar să se utili- 
тете 5011ріі în folosință comună, 
atit pentru iluminat, cit și pentru 
susținerea cablurilor de tramvai, 
troleibus sau telefon, iar implan- 
trea lor să se facă perfect vertical. 

Pe arterele cu plantaţii de copaci 
mari, stilpii şi cablurile liniilor 
de tramvai și troleibus se vor 
amplasa astfel ca să nu se distrugă 
arborii. În general, pe străzile 
bogat plantate se va evita ampla- 
sarea de cabluri aeriene; de 
exemplu, pe b-dul |. У. Stalin 
din București, teii din plantațiile 
de aliniament s-au dezvoltat rău 
din cauza cablurilor aeriene de 
telefon. 

Plantarea arborilor pe străzi 
este strins legată de lățimea tro- 
tuarelor. Tulpina trebuie să fie 
la minimum 0,75—1,00 m distanță 
de bordura trotuarului, pentru 
a nu stinjeni circulația vehiculelor 
și, la rîndul său, arborele să fie 
ferit de loviri. De asemenea, tre- 
buie să fie la cca. 5—6 m distanță 
de fațada clădirilor pentru a per- 
mite dezvoltarea normală a co- 
roanci, fără a lua lumina si soarele 
camerelor de la stradă. Pe de 
altă parte, suprafaţa de teren liber 
din jurul tulpinii trebuie să fie 
de minimum 2 m?, pentru са 
arborele să se dezvolte normal. 
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Fig. 12 — Date normale pentru 
amplasarea “ипог arbori pe străzi 


Respectarea acestor date și ale- 
gerea unor specii corespunzătoare 
vor asigura, în orașele patriei 
noastre, artere bogat plantate, 
care să contribuie Іа înfrumuse- 
tarea și ameliorarea climatului lor. 


INSTALAȚII ACCESORII 


De-a lungul străzilor există o 
serie de instalații accesorii care 
pot şi ele contribui mult la înfru- 
тизегагеа orașelor și la buna 
deservire а pietonilor. 

Pe străzile cu trotuare late se 
pot amplasa bănci simple sau 
duble (cu două părți utile), vopsite, 
fie în culori vii— pe străzile cu 
intensitate slabă de circulaţie a ve- 
hiculelor — fie în culori neutre 
— pe străzile cu mare circulație, 
pentru a nu distrage pe condu- 
cătorii de vehicule. 

Fintînile pentru băut este bine 
să fie plasate în afara fluxului de 
circulație a pietonilor. 

Stațiile de reglare а gazelor 
trebuie amplasate discret, fără a 
acoperi vitrinele sau elementele 
decorative ale imobilelor, тісѕо- 
rînd lăţimea trotuarelor şi uneori 
stricind chiar aspectul clădirilor. 
Astfel de greșeli s-au făcut și în 
Capitală, iar remedierea lor nece- 
sită cheltuieli suplimentare. 


ILUMINATUL STRĂZILOR SI 
RECLAMELE LUMINOASE 


Aceste două elemente, judicios 
folosite, pot fi de cel mai mare 
ajutor pentru urbanist, deoarece 
îi dau posibilitatea de a ascunde 
în timpul nopţii punctele ineste- 
tice ale unei străzi și de a scoate 
în evidență aspectele plăcute ochiu- 


Іш. Tratarea acestei probleme 
trebuie astfel făcută, încit să ajute 
la ușurarea circulaţiei, а vizibili- 
tății pe timp de noapte а condu- 
cătorului de vehicul și a pietonu- 
lui, scoțindu-i în evidență punctele 
periculoase, încrucișările de таге 
trafic, însă fără ca aceasta să-l 
obosească său să-i distragă atenția. 

Iluminatul și reclamele пи tre- 
buie să fie obținute prin pete de 
lumină stridente, ci printr-un flux 
luminos gradat, bine repartizat în 
complexul celorlalte amenajări ale 
străzii. 

Este necesar să se studieze 
repartiția intensității pe baza dia- 
gramelor fotometrice (atit în pro- 
filul transversal, cit și în cel longi- 
tudinal). Luminatul cu tuburi fluo- 
rescente este recomandabil atit 
din punct de vedere economic, 
cit si igienic. 

Pe străzile bogat plantate, cu 
trotuare largi, în afară de lumi- 
narea părții carosabile, preferabil 
cu lămpi fixe (nu suspendate, care 
se pot deplasa în bătaia vintului), 
buna circulație a pietonilor, cit şi 
aspectul străzii cîștigă prin lumi- 
narea trotuarelor cu lămpi fixe, 
pe stilpi, sub coroana arborilor, 
pentru a se evita petele de lumină 
şi jocul de umbre (fig. 13). 


Fig. 13— Iluminarea străzilor bogat 
plantate, avind trotuare late 


Intersecţiile străzilor trebuie să 
fie marcate printr-o iluminare deo- 
sebită, mai intensă, proporțională 
cu importanţa arterelor de circu- 
laţie. La aceasta ajută și iluminarea 
printr-o scafă prevăzută în bordura 
trotuarului, care aruncă un fascicul 
luminos direct asupra părţii caro- 
sabile, la cele patru colțuri ale 
încrucișării (fig. 14). 

Faţă de dezvoltarea reclamelor 
cu tuburi de neon și a vitrinelor 


Fig. 14 — Semnalizarea unei іпсги- 

cișări prin iluminarea părţii carosa- 

bile cu scafe prevăzute în bordura 
trotuarului 


cu tuburi fluorescente au început 
să apară o serie de deficiențe, 
care pot duce la grave accidente 
de circulație și în orice caz la 
un aspect estetic nefavorabil al 
străzii. 

Reclamele luminoase colorate 
trebuie interzise іп apropierea 
încrucişărilor; aici trebuie să fie 
numai lumină albă, deoarece culo- 
rile roșu, verde și galben pot fi 
luate drept semnalizări luminoase 
ale intersecţiei, conducătorii де 
vehicule fiind indusi în eroare. 

Panourile sau reclamele intens 
luminate, de mari suprafeţe, for- 
mează « întuneric» în spatele lor, 
orbesc pe conducătorii de уеһі- 
cule. Același efect îl au și tuburile 
fluorescente саге încadrează vi- 
trinele. O astfel de iluminare а 
vitrinei îndepărtează și nu atrage 
pe pieton, acesta fiind «orbit» 
de intensitatea luminoasă, tuburile 
trebuind să fie plasate în scafe. 

In cadrul iluminatului străzilor, 
considerăm important să nu se 
omită iluminarea principalelor edi- 
ficii publice sau a clădirilor monu- 
mentale (fig. 15). Necuprinderea 
lor în dispozitivul general de ilu- 
minare a străzilor lasă în umbră 
realizări arhitectonice deosebite, 
dar scoate în evidență vitrinele 
obișnuite. De exemplu, pe calea 
Victoriei din București, în timp 
ce Ateneul R.P.R. si corpul central 
al Palatului Republicii reprezintă 
masive zone insuficient luminate, 
vitrina agenţiei de voiaj C.F.R. iese 
în evidență prin iluminarea sa deo- 
sebit de puternică. La iluminarea 
edificiilor publice trebuie să se 


urmărească scoaterea în evidență 
a caracteristicilor arhitecturale ale 
fațadelor, utilizindu-se în acest scop 
mijloacele tehnice cele mai cores- 
punzătoare (luminat indirect, benzi 
de tuburi fluorescente, lumini co- 
lorate, proiectoare etc.). 

Firmele де sticlă, plăcute са 
efect estetic, trebuie să fie bine 
executate, pentru a nu deveni un 
pericol pentru trecători, mai ales 
în zilele cu vint puternic. 

Un exemplu pozitiv pentru aspec- 
tul de zi îl constituie reclamele 
Direcţiei difuzării filmelor de pe 
b-dul N. Bălcescu din București. Din 
păcate, modul cum sînt luminate 
noaptea le face să fie date ca exemple 
negative, de evitat, lumina orbind 
pe trecători. 


ziua. noaptea 


Fig. 15 — Lampadare telescopice, 
în apropierea unor monumente de 
arhitectură, pentru a nu depăşi 


cornișa (Paris) 


Pentru un aspect estetic al 
străzii, trebuie interzisă lipirea de 
anunțuri și de afișe ре stilpi, 
burlane și pereții caselor. Crearea 
unor panouri fixe de afișaj, con- 
trolate, ar permite şi mascarea 
unor terenuri virane, calcane etc. 


ж 


Sumara enunțare а unora dintre 
principalele amenajări de pe arte- 
rele de circulație ale orașelor, 
împreună cu unele sugestii de 
rezolvare, nu epuizează proble- 
mele, putînd da naştere la multe 
discuţii si la ridicarea unor altor 
aspecte care au fost omise. 

Numai tratarea complexă a pro- 
blemelor ridicate de amenajarea 
străzilor poate duce la soluții 
tehnice corecte și la obținerea 
unor rezultate urbanistice valo- 
roase. 


CONSTRUCŢIA DE 


(continuare din pag. 34) 


LOCUINŢE 


construcţiei orăşeneşti și al construcției de locuinţe cu caracter de masă. Lu- 
crările ce se înfăptuiesc astăzi pe șantierele de la Oneşti și Hunedoara, de la 
Piatra Neamţ și Săvineşti, de la Galați și București, de la Orașul Stalin și Tulcea, 
dovedesc maturitatea noastră crescîndă în cuprinderea sarcinilor atribuite, 
în lupta împotriva influențelor formaliste și a pozițiilor utopice, a concepțiilor 
rutiniere și conservatoriste ce ne-au frinat în trecut activitatea. Este important, 
în această etapă, de a generaliza și aprofunda concepția urbanistică, trecînd 
de la problemele restrinse ale construcției cvartalelor sau străzilor la abor- 
darea complexă а microraioanelor, a cartierelor și chiar a teritoriului ога- 
şenesc considerat în întregime. De asemenea, trebuie să fim tot mai convinşi 
că oportunitatea și eficacitatea unor investiții de locuințe, în ceea ce priveşte 
amplasamentul teritorial, nu pot fi totdeauna stabilite în limita unui studiu 
urbanistic local, fiind necesare adeseori chiar studii tehnico-economice pe 


plan regional. 


Faţă de cele arătate, consider că ne revine obligația de a contribui fără 
întîrziere la elaborarea unei teorii științifice arhitectural-urbanistice capabile 
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URBANISMUL 


să orienteze activitatea noastră profesională în plin progres. În condiţiile 
unor necesități ample de organizare complexă a teritoriului, în condițiile 
progresului uluitor al tehnicii și ştiinţei, succesele ре tărimul practic sint de 
neconceput fără sprijinul activ al teoriei, fapt de care trebuie să se seziseze 
toți cei care se preocupă de pregătirea, calificarea și perfecționarea cadrelor 
de arhitecți și a altor specialiști necesari rezolvării problemelor urbanistice 


și ale locuinţelor cu caracter de masă. 


Abordarea problemei locuinței cu caracter de masă la treapta complexului 
urbanistic în cadrul orașului socialist constituie un imperativ pentru noi, 
arhitecţii. Considerată ca metodă fundamentală de creație — fie că e vorba 
de ansambluri noi, fie că e vorba de inserţii noi într-un cadru existent — 
numai printr-o astfel de cuprindere a problemei vom fi în măsură să lichidăm 
trăsăturile caracteristice orașului format în orînduirea capitalistă și vom 
fi totodată în măsură să modelăm trăsăturile unui oraş de tip nou, capabil 
să satisfacă necesitățile materiale și culturale crescinde ale unei societăți 


socialiste. 


Conf. arh. R. Laurian 


PREGĂTIREA CADRE 
ÎN UR 


În ultimii 15 ani, legat de transformarea socialistă a ţării noastre, pro- 
blemele de urbanism au cuprins cercuri din ce în ce mai largi. Problemele 
de urbanism nu mai constituie, ca în regimul trecut, preocuparea limitată 
бі întimplătoare a unui număr restrins de profesioniști. Ele au devenit problemă 
de stat și au fost incluse în mod organizat în profilul unor serii de institute 
de proiectări centrale si regionale și sînt urmărite de secțiunile de arhitec- 
tură și sistematizare (S.A.S.) de pe lingă sfaturile populare, care aplică pro- 
punerile de sistematizare a orașelor întocmite de colective complexe de pro- 
iectare. În cadrul comisiilor de avizare, în fata organelor de stat competente 
sau la Uniunea Arhitecţilor, cu ocazia analizei proiectelor de sistematizare 
a orașelor, se dezbat cu viu interes problemele de urbanism. 

Importanța mereu crescîndă а urbanismului este o consecință firească a 
succeselor obținute pe toate fronturile construcţiei socialiste. Avintul general 
economic face astăzi posibilă ridicarea neîncetată a nivelului de trai material 
бі cultural al oamenilor muncii. În această măreață operă, o sarcină deosebită 
îi revine sectorului de construcţii. Orașele noastre se înfrumusețează, con- 
strucţii noi le schimbă aspectul, lucrări cu un volum din се іп ce mai mare 
se ridică într-un ritm rapid, se creează ansambluri care oglindesc marea operă 
de construire a socialismului. În astfel de condiții, numărul și calitatea specia- 
liştilor în urbanism — care, prin lucrările lor, trebuie să stăpinească de ре 
o poziție științifică dezvoltarea și transformarea orașelor noastre — prezintă 
un interes deosebit. 

Faptul că пе preocupăm de « urbanism», faptul că sîntem solicitați să 
rezolvăm probleme de urbanism și le rezolvăm, nu înseamnă însă că avem 
și cadre suficiente cu competenţă corespunzătoare necesare realizării volu- 
mului mare al construcțiilor. Amploarea din ce în ce mai mare a lucrărilor 
de transformare a orașelor, problemele multiple care apar datorită exigen- 
тейог mereu sporite și procesului de transformare a vieții în cadrul centrelor 
populate ne pun mereu în faţa unor noi situaţii, care prezintă aspecte foarte 
variate și complexe. Astăzi nu mai putem rezolva, ca predecesorii noștri, 
problemele orașului numai pe baza unor cunoştinţe generale și tradiționale, 
numai sprijinindu-ne pe bunul simt sau imitind, uneori fără suficient discer- 
nămînt, soluţionări realizate în alte ţări şi care de multe ori nu corespund 
situațiilor concrete din (ага noastră. De la faza « urbanismului empiric» 
trebuie să trecem la faza « urbanismului științific» creator, fundamentat 
pe o cunoaștere aprofundată a legilor de dezvoltare a orașelor aplicate la 
situaţiile noastre. Aceasta implică însă o largă mișcare teoretico-știinţifică, 
o atentă analiză a experienţei proprii, din care să deducem premisele urba- 
nismului specific vieții noastre, corespunzător aspectelor pe care le prezintă 
orașele noastre, cu problemele lor particulare. Pentru aceasta ne trebuie însă 
cadre noi, bine pregătite, o permanentă creștere a nivelului științific al vechilor 
cadre și o susținută mișcare științifică în jurul problemelor de urbanism. 
Va trebui să trecem la formarea organizată și complexă a cadrelor de 
specialişti. 

Înaintea reformei învățămîntului superior din 1948, urbanismul, sub formă 
de noţiuni generale, însoțit de unele exerciții practice și de mici proiecte, 
se preda la facultăţile de arhitectură și construcţii din București. Exista de 
asemenea, tot în Bucureşti, un curs teoretic de urbanism Іа Institutul de științe 
administrative, pentru uzul viitorilor funcţionari comunali şi la Liceul de 
construcţii civile şi edilitare, care promova cadre medii tehnice de arhitectură. 
Învățămiîntul de urbanism avea pînă atunci mai mult un caracter de curs de 
cultură generală și era izolat de celelalte forme de învățămînt, fiind considerat 
ca o materie în sine. După reforma învățămîntului superior, predarea urbanis- 
mului a fost axată pe baze mai concrete, urmărindu-se formarea de cadre 
саге să poată fi utilizate cu folos în producţie; s-a urmărit о mai strînsă legă- 
tură cu practica și s-a obţinut o oarecare corelație cu celelalte discipline. 
În această perioadă s-a dat o mai mare dezvoltare învățămîntului de urbanism 
la Facultatea de arhitectură — devenită în 1952 Institut de arhitectură. 
Paralel, sub diverse fcrme (conferințe, prelegeri, discuții de creaţie), în cadrul 
О.А. s-a urmărit informarea și ridicarea nivelului de cunoștințe al vechilor 
cadre în problemele de urbanism. A fost un început promițător, care însă 
nu a fost dus consecvent pînă la capăt. 

Pregătirea cadrelor de specialiști în urbanism nu și-a găsit stabilitatea nici 
la noi, nici în alte țări. Aceasta se datorește în mare parte faptului că există 
poziții diferite în ceea ce privește profilul ре care trebuie să-l aibă urbanistul: 
dacă urbanistul trebuie să aibă o formaţie specială sau unul ori unii dintre 
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Sistematizarea centrului orașului Ceahlău de 7500 locuitori 
Institutul de arhitectură « lon Mincu». Proiect de an, student 
Atelier de arhitectură prof. arh. O. Doicescu (1957—1958) 
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Ansamblu de locuințe pe calea Griviței Bucureşti 
Proiect de an, student Constantinescu Horia 
Atelier de arhitectură prof. arh. Н. Maicu (1958—1959) 


Ansamblu de locuinţe pe calea Griviței Bucureşti 
Proiect de an, student Ciurea Oprişan 
Atelier de arhitectură conf. arh. M. Alifanti (1958—1959) 


profesioniștii chemaţi să conlucreze Іа elaborarea proiectelor de sistematizare 
a orașelor și satelor, a întregului teritoriu, trebuie să fie specializați în urba- 
nism; aceştia din urmă trebuie să primească cunoștințele necesare paralel 
cu profesiunea lor de bază sau trebuie să se specializeze după formarea lor, 
adică ре baza unui învățămînt superior de gradul ІІ, sau numai ре baza unei 
lungi și vaste experiențe? 

Studiul problemelor de urbanism necesită o muncă de echipă în care sînt 
antrenați arhitecţi, ingineri, economiști, topografi, sociologi, geografi etc. 
Cui revine sarcina să conducă această echipă ? Calitatea urbanismului nu rezultă 
din rapoarte și cifre și nici din ședințe de discuţii, сі din proiecte și din reali- 


zarea lor în spaţiu. În toate țările s-a ajuns Іа concluzia—și Congresul 

Ansamblu de locuințe pe calea Griviței București al V-lea al U.I.A. de la Moscova din iunie 1958 a confirmat — că arhitectul 
Proiect de an, studenta Banu Ruxandra este acela « саге posedă cunoştinţe largi și variate, simțul coordonării şi 
Atelier de arhitectură prof. arh. О. Doicescu (1958—1959) viziunea armoniei în spaţiu și în timp» si că astfel este chemat să coordoneze 
aceste lucrări. Dar aceasta înseamnă că el trebuie să aibă pregătirea cores- 
punzătoare si că toți colaboratorii lui trebuie să fie bine pregătiți pentru а 
face față sarcinilor ce le revin. Ре de altă parte aplicarea proiectelor de 
urbanism depinde în mare măsură de diferite organe locale, în cadrul cărora 
trebue să existe specialiști cu nivelul corespunzător de înţelegere a acestor 
COLONIE MUNCITOREASCA probleme, suficient de pregătiți pentru a discerne, a alege și a aplica pro- 
ч E t punerile care corespund cît mai complet condițiilor specifice locale. În fine, 

în problemele de planificare națională legate de sistematizarea teritoriului 


\. 


(sistematizări microregionale, regionale și chiar ale întregului teritoriu 
naţional), unde economiștii au un cuvint hotăritor, trebuie să existe о іпге- 
legere deplină între aceștia și tehnicienii de sistematizare. 

Dacă marea majoritate a specialiştilor au ajuns la acest punct de vedere, 
formulele pentru crearea condițiilor саге să facă față acestor sarcini multiple 
şi diverse sînt destul de diferite și de cele mai multe ori contradictorii. 

În U.R.S.S., la Institutul de arhitectură din Moscova, după trei ani de studii 
comune, studenţii se despart pe specialități în facultăţi distincte, o parte din 

€> ei urmînd timp de doi ani (plus un an pentru diplomă) specializarea în urbanism; 
la Facultatea de arhitectură din Leningrad se formează cadre cu o pregătire 
5 unică şi cu serioase cunoștințe de urbanism; la Institutul de construcţii din 
Moscova există o secție de construcția și gospodăria orașelor, care formează 
ingineri specializați în problemele de construcția orașelor; aspirantura — 
învățămînt de gradul ІІ pe lingă institutele de învățămînt superior și institutele 

de cercetări științifice — formează în fiecare an specialişti în urbanism. 

La noi în ţară, în Școala tehnică de arhitectură din București se pregătesc — 


O colonie muncitorească 


Proiect de an, studenta Capătă Lid я сф i š i 
ү ка ый prof. аза G. Сын (1957—1958) са де altfel şi іп U.R.S.S. și în țările de democraţie populară — cadre medii 


care primesc şi cunoștințe despre urbanism. În această școală se predau cursuri 
de urbanism şi de edilitate și se execută citeva lucrări practice. Formarea 
acestor ajutoare, utile si în colectivele de proiectare de sistematizare а orașe- 


— ¿ lor si satelor, corespunde, in general, necesităților producţiei. Este însă de 

remarcat că studiile de compoziție (cvartale, scuaruri) pe care le fac elevii 

0 colonie À acestei scoli pot crea confuzii si pretentii nejustificate unor cadre care cu greu 

| muncitoreasca > vor putea rezolva astfel de studii în producţie, ele fiind mai degrabă chemate 


олым 


să concretizeze concepțiile urbanistice realizate de cadre си о pregătire supe- 
rioară. Sigur că ar fi mai util dacă în locul acestor compoziţii, elevii acestei 
şcoli ar face mai multe și mai dezvoltate exerciții cu caracter tehnico-eco- 
nomic, s-ar exersa în reprezentarea diferită a planurilor de sistematizare şi 
ar căpăta cunoștințe mai temeinice și practica necesară pentru realizarea în 
bune condiții a documentării urbanistice. 

Anul acesta a fost înfiinţată la Tirgu-Mureș o școală cu un profil asemănător 
cu cea din București. 

La Institutul de arhitectură < lon Mincu» se predă în anii IV și V cursul 


O colonie muncitorească de teoria urbanismului în care sînt incluse noțiuni de lucrări edilitare şi de 
Proiect de an, student Niţu Sever peisagistică, parcuri și grădini. Noţiunile teoretice predate la curs sînt veri- 
Atelier de urbanism conf. arh. В. Laurian (1957—1958) ficate prin lucrări practice (cartarea pantelor, sistematizarea verticală etc.) 
O colonie muncitorească de 1000 locuitori бі prin unele exerciții în vederea pregătirii studenților pentru întocmirea 


Proiect de an, student lordan lulius 


două iecte d banism. $ dau d 41 ў ішпі 
Atelier de urbanism conf. arh. R. Laurian (1957—1958) a două proiecte de urbanism. Se predau de asemenea, în anul ІУ, noţiuni 


generale de sistematizări rurale, în cadrul cursului de arhitectură agricolă, 


= ык iar în anul VI, un curs de proiectare complexă. 
9 colonie : Ao ٥ ka) Cursurile de urbanism sint strins legate de practică, teoriile expuse sint 
muncitoreasoa | 2 | axate pe realizările din țara noastră si ре problemele actuale din producţie; 
| se pune un accent deosebit, іп special în ultimul timp, ре căile care duc la 
ы 2) ЖЕК “ря 24 realizarea de economii prin proiectare și execuţie. Se fac vizite comentate la 
аўра Я = noile ansambluri realizate în București și la expoziţiile de urbanism. 

Aplicațiile practice de urbanism se rezolvau pînă acum doi ani exclusiv 
de către colectivul disciplinei. Studenţii, obișnuiți pînă la întocmirea proiecte- 
lor de urbanism să privească și să studieze izolat lucrările de arhitectură, 
aveau dificultăți serioase în abordarea complexă a problemelor legate de 
proiectarea orașelor. Trecerea de la studiul obiectului la studiul orașului se 
făcea prea direct și fără o adincire prealabilă a diverselor forme intermediare: 
încadrarea obiectului în ansamblu, ţinîndu-se seama de cadrul natural şi arhi- 
tectural existent, gruparea de construcţii identice, apoi combinate cu unele 
elemente de valoare diferită, ansambluri de mărimi şi situații diferite etc. 
Este drept că în această perioadă — cu ocazia judecării proiectelor de urba- 


nism, tinindu-se seama si de transformările din producţie, unde proiectarea 
de arhitectură şi сеа de urbanism nu mai erau privite ca acțiuni separate 
— a apărut din ce în ce mai evident necesitatea unei colaborări mai strinse 
între catedre și necesitatea aprofundării multilaterale, gradate pe dificultăți, 
a problemelor de urbanism. Paralel erau analizate și dezbătute diversele 
poziţii legate de rezolvarea ansamblurilor, se lămureau o serie de aspecte 
care frămiîntau proiectarea, aducindu-se indirect un aport pozitiv în proble- 
mele de producție. Au fost astfel înlăturate unele poziţii estetizante sau con- 
templative, au fost lămurite unele probleme legate de caracterul pe care ar 
trebui să-l aibă ansamblurile noi realizate în diferite orașe din tara noastră, 
au fost dezbătute diverse probleme funcționale și economice ale urbanismului. 
S-a ajuns astfel cu timpul, și nu fără greutate, să se obțină o mai mareomo- 
genitate de păreri în cadrul juriilor de judecată, să se adopte un vocabular 
comun si o poziție mai realistă, ceea се a permis, în etape succesive, să se aducă 
unele îmbunătățiri în învățămîntul practic de urbanism din Institutul de arhi- 
tectură. Astfel, ре baza unei strînse colaborări între catedra de proiectare 
de arhitectură și cea de teoria arhitecturii și urbanismului, făcindu-se judecăţi 
parțiale pe parcursul studiului, s-au executat proiectele pentru piețele orașelor 
Sulina şi Ceahlău (care au făcut obiectul participării studenţilor noștri la 
concursul de emulaţie dintre studenţii școlilor de arhitectură din întreaga 
lume, organizat cu ocazia celui de al V-lea Congres al U.I.A. de la Moscova) 
și s-a trecut, în cadrul atelierelor de arhitectură, la studiul unor ansambluri 
de locuinţe care preced proiectele de urbanism. 

Începînd din acest ап, іп mod succesiv, gradat pe probleme si pe dificul- 
tatea soluționării, elementele studiate în atelierele de arhitectură folosesc 
terenuri reale, se subordonează unor condiții concrete si variate, se integrează 
în studiul de ansamblu, pornind de la așezarea unei construcţii pe un lot, tre- 
cind printr-o grupare de locuinţe și ajungind, în cadrul atelierelor de urba- 
nism, la sistematizarea de ansamblu și de detaliu a oraşelor, iar în cadrul 
proiectelor de diplomă se studiază, pentru toate subiectele abordate, probleme 
corespunzătoare de urbanism. 

Totodată, în ultimii ani, proiectele de urbanism au un caracter mai puțin 
formal si urmăresc mai îndeaproape problemele funcţionale concomitent cu 
сеа a realizării unei ambianţe corespunzătoare cartierului de locuit. Se dă 
o atenție deosebită indicilor tehnico-economici, dar există încă unele soluţi- 
onări care denotă o insuficientă utilizare a teritoriului sau o lipsă de încadrare 
în caracterul local; astfel, unele dispoziții adecvate pentru magistralele 
unor orașe mari se aplică fără suficient discernămint la alte tipuri de orașe 
(proiectele pentru orașele București si Craiova). 

Trebuie însă semnalat că durata rezervată unui proiect de urbanism (cca 
4 săptămini) este cu totul insuficientă pentru abordarea complexă şi adincită 
a studiilor respective. 

În viitor, în vederea adincirii și studierii multilaterale a problemelor de 
urbanism, s-ar putea extinde studiile de rezolvare a unor ansambluri, s-ar 
putea trece la executarea de corecturi colective (arhitectură-urbanism) — 
formulă utilizată în şcoala sovietică — și s-ar putea executa proiecte pe faze, 
care, pornind de la studiul de orașe, să ajungă la studiul de obiecte de arhitec- 
tură. Studenții și-ar da astfel mai bine seama cum obiectul de arhitectură — 
cu rezolvările lui funcționale, economice și plastice — poate influența 
caracteristicile elementelor urbane (strada, piaţa), şi invers, cum solu- 
ţionările de arhitectură sint condiţionate de respectarea regulilor de 
urbanism. 

Avem nevoie de cadre specializate în urbanism pentru a răspunde necesi- 
tăților de proiectare a orașelor, a satelor și ansamblurilor agricole, pentru 
a încadra 5.А.5. din sfaturile populare, pentru a dezvolta cercetările științifice 
în domeniul urbanismului, pentru a organiza institute de proiectare profilate 
în vederea întocmirii studiilor de sistematizare regională, a căror lipsă se 
face din ce în ce mai mult simțită (astfel de institute există în R. Cehoslovacă și 
R. P. Polonă și sint în curs de formare în Uniunea Sovietică). 

Pentru a face față acestor necesități de cadre specializate în urbanism și 
pentru o cît mai complexă și temeinică pregătire a acestor cadre ar fi necesar 
ca în cadrul Institutului de arhitectură < lon Mincu» să se dea o atenție 
mereu sporită legării învățămîntului de urbanism de problemele practice 
ale producţiei. 

De asemenea ar fi bine ca și în alte institute — în cadrul cărora se 
pregătesc cadre de ingineri constructori, hidrotehnicieni, economiști etc. — 
să se predea în măsura necesară, unele noţiuni de urbanism care să permită 
viitorilor specialişti cunoașterea acestor probleme și rezolvarea lor cu succes 
în activitatea practică. 

Viitoarele cadre de urbanişti au un rol de seamă în тагеага operă de 
construire a socialismului în tara noastră; de aceea sarcina pregătirii lor 
multilaterale este o sarcină de cinste și răspundere pentru institutele 
noastre de învățămînt, care depun si vor depune toate eforturile pentru 
perfecționarea continuă a metodelor de studiu, pentru pregătirea unor 
specialişti de calificare superioară. 
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Proiect de an, studenta Luvisch Mady 


Cartier de locuinţe la Craiova. Detaliu | 
Atelier ‘de urbanism prof. arh. G. Gusti (1957—1958) | 
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Cartier de locuinţe Іа Craiova 
Proiect de an, student Popescu Cristian 
Atelier de urbanism conf. arh. В. Laurian (1957—1958) 


Cartarea pantelor — exerciţiu întocmit іп Școala tehnică de arhitectură 
de elevul Niculescu Mihail 
Atelier prof. arh. Georgeta Chiţulescu 


CARTARCA PANTELOR 
AMPLASAMENT 
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EXPOZIȚIA INTERNAȚIONALĂ 
«CONSTRUCȚIA 51 RECONSTRUCȚIA 
ORAȘELOR îN PERIOADA 1945—1957» 


În cadrul lucrărilor Congresului al V-lea al U.I.A. desfășurat la Moscova 
іп iulie 1958, Secţia națională sovietică a U.I.A., în calitatea sa de organiza- 
toare, a pus la îndemina participanţilor două prețioase categorii de docu- 
mente grafice referitoare la « Construcţia și reconstrucția orașelor în peri- 
oada 1945—1957 ». O primă categorie de documente a constat din publicaţii 
si lucrări tipărite, dintre care cele mai importante au fost mapa cuprinzind 
cele 12 rapoarte prezentate în cadrul Congresului, precum și lucrarea — 
compusă din 3 volume — alcătuită ре baza rezultatelor anchetei U.I.A. și 
a datelor furnizate de secțiile naționale. O a doua categorie de documente a 
constat din proiecte și fotografii prezentate în cadrul expoziției deschise 
în Sala de sporturi a Universităţii « Lomonosov» din Moscova, expoziție 
ilustrind activitatea postbelică de construcție orășenească din numeroase 
сагі ale lumii. 

Dacă lucrările tipărite au putut să ajungă cu relativă ușurință la indemina 
celor interesați, spre consultare și studiu, expoziția — pentru a-și atinge 
scopul — a căpătat un caracter itinerant, urmind a fi prezentată în toate 
ţările participante. În luna aprilie 1959, materialul acestei expoziţii a sosit 
și în ţara noastră, fiind prezentat — prin grija Uniunii Arhitecţilor din R.P.R. 
— în sala « Dalles» din Bucureşti. 

Pentru arhitecți și pentru cei ce se preocupă de problemele urbanistice, 
expoziția a furnizat un bogat şi interesant subiect de analiză și discuții, oglin- 
dind convingător activitatea susținută și progresele realizate în acest domeniu 
pe plan mondial. Materialul ilustrativ expus sugerează posibilitățile uriașe 
de creaţie urbanistică capabile a transforma și a moderniza așezările omenești 
şi care ar putea fi amplificate în condiţiile concentrării tuturor iniţiativelor 
бі energiilor spre scopuri pașnice, în condițiile menţinerii păcii și colaborării 
rodnice între popoare. În acest sens, expoziția a constituit un factor pozitiv 
de cunoaștere reciprocă între arhitecții din toată lumea, un larg și eficient 
schimb de experiență ce va contribui la progresul mişcării urbanistice. 

Diversitatea problemelor expuse este de subliniat: de la preocuparea 
pentru reconstrucția orașelor pustiite de cataclismul ultimului război — Stalin- 
grad, Minsk, Varşovia, Le Havre, Coventry, Galaţi, Dresda — pînă la studiile 
experimentale și realizările orașelor noi — Angarsk, Zaporoje, Novaia Ka- 
hovka, Nowa Hutta, Stalinvaros, Harlow; de la cuprinderea problemelor 
complexe ridicate de sistematizarea marilor orașe-metropolă — Moscova, 
Londra, Amsterdam, București — la amenajarea și remodelarea așezărilor 
vechi istorice — Kiev, Leningrad, Praga, Verona; de la abordarea și іпсег- 
cările de rezolvare a complicatelor aspecte ale circulaţiei și transportului 
urban intens ce apar în orașele Statelor Unite ale Americii și pină la încercările 
arhitecților chilieni și spanioli de а геіпуіа un stil original naţional în micile 
localități semirurale. Toate aceste materiale constituie un bogat aport de 
experiență, o interesantă confruntare a concepţiilor urbanistice determi- 
nate de sisteme sociale, dezvoltări economice și situări geografice deosebite. 

În mod pregnant apar din expoziție imensele posibilităţi deschise urba- 
nismului în U.R.S.S. și în celelalte țări socialiste și marile realizări obținute 
în aceste țări în reconstrucția rapidă a orașelor pustiite de război și în siste- 
matizarea și restructurarea vechilor orașe. 

Prezentăm citeva din planșele expuse în această expoziţie, ilustrind unele 
aspecte ale urbanismului contemporan. 


52 


А 
vi 
a 
5 


1 % ID р 


B 


LES 


R. P. Bulgaria 


BULGARIE 


DIMITROVGRADE. LA P AR llk 


CENTRALE AVEC LE GRAND PARC 


DIMITROV 
PLAN СЕ 


LÉGENDE -YONOHHME ЗНАК 


F F 
з ا‎ 


ү) 


Е. Cehoslovacă 


ом هھ‎ 


| 241411111111 


> г — 57 Z Ме ёе, | 
ес, «әсте > x کہ‎ > Жш. 324 ASI dai Ж КОРУ 
— е “> Ху МА Š sans ua 
DODI o a pi SE a le 
ہے‎ „ ХУ гуле - - ме ды — S 0, ۴ 
< . í. - - 1 Ze, RS UAI? o se 
=ч L “ai | 2 ` 
са | 


М, 
: За 
° 0, 
D 
©” 
з 
1 
. 
! 
! 
\ 
.. 
% 
` 
өф 
У 
À 
М! 
ГЕУ; 
Li 
I. 


ee А ма nl aot 2 ce 
ez i a an Вга 2 J 


"зарын n 


/ 0 9% ia a E E 22 мы}; \ 2% 


9” —, -. 
аўны У: fers cry) Š ra: 
° = 1 y Tl masm] Сулу о ыз ; 


Р. Р. Ыпдага 


r< |] САШ 
к 
YE" Ab! 


“yw —, P- ma NI LIR zac: ваў AN ч 1 
" T аи а 
АУ ТТ qj = ASP meges j à 
ANCE “лы NAA -0 Y 


SU а ТИЛЕУ ini 


/ 


AN 
хе 
хау 


s= т 
Р ашы 
ӨСЕ sj Ш 


У 
ай [ig Пру 
ا کے‎ 


e 
З leme өне бае vende 


S.U.A. 


Ţările de jos 


1 Rotterdam Plan de situaţie a ora 


2 Rotterdar 


DIN ACTIVITATEA U.A. 


DISCUȚII ASUPRA CONSTRUCȚIILOR DE PE 
LITORAL 


În zilele de 23, 28 aprilie şi 5 mai au avut loc 
la Casa Arhitectului discuţii de creație cu tema 
« Ansamblurile de odihnă de pe litoral ». 

In ziua de 23 aprilie, arh. C. Lăzărescu, în 
numele colectivului de proiectare, a prezentat 
în cadrul unui referat lucrările efectuate în 
ulimii doi ani pe litoral, în localitățile Mamaia, 
Eforie, Vasile Roaită și Mangalia. În zilele urmă- 
toare, 24, 25 şi 26 aprilie, un grup de 49 de arhi- 
сесіі au vizitat — în cadrul unei deplasări docu- 
mentare organizate de U. A. — construcţiile noi 
de pe litoral. 

După această vizită, discuţiile au continuat în 
zilele de 28 aprilie și 5 mai. După coreferatele 
prezentate de arhitecţii P. E. Miclescu şi G. Pe- 
trașcu, din partea Secţiilor de construcţii social- 
culturale și urbanism ale U.A., au urmat discuții 
la care a participat un mare număr de arhitecți. 
Vorbitorii au scos în evidență realizările impor- 
tante ale arhitecţilor si constructorilor obţinute 
sub îndrumarea directă a organelor de partid, 
precum și însemnătatea acestor realizări іп 
dezvoltarea activităţii arhitectural-urbanistice din 
țara noastră. Totodată au fost arătate și unele 
lipsuri calitative ale soluționării arhitecturale 
și urbanistice. 


CONFERINŢE 


Marţi 24 martie a avut loc la Casa Arhitectului 
conferința arh. Coloman Rado « Impresii din 
R. P. D. Coreeană». Cu această ocazie s-a 
difuzat muzică populară coreeană imprimată pe 
discuri și au fost proiectate diapozitive cu vederi, 
portul, obiceiurile, monumente şi construcții noi 
din R.P.D. Coreeană. La conferință a participat o 
asistență numeroasă. 
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EXPOZIŢII 

Între 21 și 30 aprilie a fost deschisă la Casa 
Arhitectului expoziția < Ansamblurile de odihnă 
de pe litoral», prezentată în cadrul discuţiei 
asupra acestor lucrări. Au fost expuse proiecte 
și fotografii ale construcţiilor realizate sau în 
curs de realizare la Eforie, Mamaia, Vasile Roaită, 
Mangalia, precum și proiectul de 
falezei Constanţa. 


amenajare a 


EXPOZIȚIA DE ACUARELE, DESENE ȘI FOTO- 
GRAFII PE ANUL 1959 


In vederea organizării « Expoziţiei de acuarele, 
desene și fotografii executate de arhitecţi în anul 
1959», Uniunea Arhitecților comunică următoarele: 

1. Expoziţia va cuprinde lucrările realizate de 
arhitecţii membri şi candidaţi ai Uniunii Arhi- 
tecților din R.P.R., în cursul anului 1959, 

2. Vor fi expuse acuarele, desene și fotografii 
cu o tematică de arhitectură după cum urmează: 

І. Acuarele și desene: 

A. Realizări arhitecturale şi 
R.P.R. în perioada 1945—1959. 

B. Alte obiective arhitecturale și 
din ţară și străinătate. 

II. Fotografii: 

A. Realizări arhitecturale si 
R.P.R. în perioada 1945—1959. 

B. Alte obiective arhitecturale și urbanistice 
din ţară și străinătate. 

Se recomandă alegerea ca subiecte a celor ma 
importante și reprezentative realizări arhitec- 
turale și urbanistice. Іп selectionarea și premierea 
lucrărilor, juriul va ţine seama, pe lingă criteriile 
artistice, și de subiectele lucrărilor. 

Nu se admit proiecte, inclusiv perspective sau 
alte desene tehnice. Toate lucrările trebuie să fie 
realizate după natură. 

3. Lucrările vor fi depuse la sectorul de studii 
și documentare al Uniunii Arhitecţilor (str. Episco- 


urbanistice din 


urbanistice 


urbanistice din 


situaţie cu evol 


BALDWIN HILLS VILLAG 


eles Cartier de locuințe; vederi şi plan 


piei 9, et. |) direct sau prin poștă, pînă la data 
de 23 noiembrie 1959. 

4. Lucrările vor fi semnate și vor avea înscrise 
citet pe spate, numele, pronumele, adresa și 
filiala (cercul) din care face parte autorul, precum 
și titlul lucrării (dacă este cazul). 

Acuarelele și desenele nu vor depăși dimensiunea 
de 70/100 cm. Fotografiile vor avea dimensiunile 
standard, dar nu vor fi mai тісі десі: 18/24 ст. 
Nu este obligatorie încadrarea lucrărilor. 

5. Lucrările prezentate vor fi selecționate de 
către un juriu numit de conducerea Uniunii 
Arhitecţilor, a cărui componenţă va fi anunțată 
ulterior. Juriul уа selecționa lucrările prezentate 
și va respinge pe acelea care nu corespund preve- 
derilor de mai sus, precum și pe acelea al căror 
nivel artistic este prea scăzut. 

De asemenea, în funcţie de calitatea lucrărilor, 
juriul va aprecia dacă expoziţia va fi organizată 
în sălile Casei Arhitectului sau într-o sală 
publică, precum și în alte orașe din (ағд. 

6. Juriul va premia cele mai bune lucrări, după 
cum urmează: 


І. Acuarele şi desene: 


А. І premiu de 2 500 le 
2 premii a cite І 500 le 

B. | premiu de І 000 lei 

II. Fotografii: 

A. | premiu de 2 000 lei 
2 premii a cite І 500 lei 
4 premii а cite І 000 lei 

B. | premiu de І 000 lei 


Juriul poate acorda premii ех aequo. 

Premiile se finanţează де Fondul de 
Arhitectură. 

Hotăririle juriului sînt definitive și executorii. 

7. Lucrările premiate devin proprietatea Uni- 
unii Arhitecţilor din R.P.R. 

Celelalte lucrări vor fi ridicate de către autorii 
lor în termen de 15 zile de la închiderea expoziţiei 
(inclusiv în oraşele din (ағд). 
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DIN ACTIVITATEA 


INSTITUTELOR REGIONALE DE 


PROIECTARE 


Institutul regional de proiectare Oradea 


Institutul regional de proiectare Clu 


Institutul regional de proiectare Hunedoara 


Institutul de proiectare al Regiunii Stalin 


Institutul de proiectare al Regiunii Autonome 
Maghiare 
Institutul regional de proiectare Craiova 


Institutul regional de proiectare Pitești 


Institutul regional de proiectare București 


Institutul regional de proiectare Ploiești 


institutul regional de proiectare Bacău 


Institutul regional de proiectare laşi 


Institutul regional de proiectare Suceava 


Cronica 


Ing. |. Miclescu — Doi ani de activitate rodnică a institutelor regionale de proiectare 


Arh. C. Orban — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuințe la Oradea 


Arh. |. Bărăscu, arh. |. Stancu — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuinţe în piața Mihai Viteazul — Cluj 

Colonie muncitorească la Aghireș 

Detaliu de sistematizare a orașului Cimpia Turzii 

Blocuri de locuințe pe strada Horea — Cluj 


Arh. V. Perceac — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuințe la Deva 

Hotel la Deva 

Complex sportiv la Deva 

« Atelier-școală » la Institutul de mine Petroșani 
Bloc de locuinţe pentru B.R.P.R. la Deva 

Fabrică de piine la Orăștie 

Hotel la Petroșani 


Arh. A. Егесіап — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuințe la Orașul Stalin 

Parcul « Noua» — Orașul Stalin 

Hală comunală la Predeal 


Depozit < Аретіп» la Toplița 


Blocuri de locuinţe la Novaci 
Blocuri de locuințe la Craiova 


Arh. С. Рореўсеапи — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuințe la Pitești 

Teatru în aer liber la Pitești 

« Casa tineretului» la Pitești 

Cămin cultural la Găvana 

Stadionul orașului Pitești 

Restaurantul « Argeșul » — Piteşti 

Bloc de locuințe pe strada Unirii — Piteşti 
Fabrică de mobilă la Rimnicul Vilcea 
Blocuri de sere la Pitești 

Cinematograf la Pitești 


Cramă pentru Gostat Răduceșşti 
Stațiune experimentală legumicolă Іа Buzău 


Fabrică de piine 60 t/24 h la Ploieşti 


Arh. Al. Hempel, arh. СІ. Stănescu — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuințe la Bacău 

Policlinică la Adjud 

Complex alimentar la Bacău 

Maternitate la Bacău 

Teatru de vară la Bacău 

Ansamblu de locuințe la Roman 

Magazin universal la Bacău 


Complex de alimentație publică la Tg. Frumos 

Stadionul « 23 August» din lași 

Restaurant și locuințe la Podul Roșu — lași 

Blocuri de locuinţe la lași 

Restaurarea Teatrului Naţional «Vasile Alecsandri» din lași 


Arh. A. Petruc — Din activitatea institutului 
Blocuri de locuinţe la Suceava 

Hotel la Suceava 

Policlinică la Suceava 


Din activitatea Uniunii Arhitecţilor 
Informaţii О.А. 


Coperta : Blocuri de locuinţe în piața Mihai Viteazul — Cluj 
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Creșterea numărului de cadre tehnice în D O І ANI 
institutele regionale de proiectare între 
anii 1957 — 1959 


ACTIVITATE 


De mai bine de doi ani, institutele regionale de proiectare depun o acti- 
vitate rodnică, izbutind să rezelve în condiţii din ce іп ce mai bune, probleme 
dificile şi complexe, îmbrăţișind o sferă de activitate foarte vastă în domeniile 
cele mai diferite ale proiectării de arhitectură și sistematizare și al 


construcției. 


În toate regiunile țării se desfășoară o activitate de construcţie intensă, 
într-un ritm tot mai rapid, activitate căreia tinerele institute de proiectare 
trebuie să-i facă faţă și să-i asigure în termen documentaţia tehnică necesară. 
Si spre cinstea lor— cu toată tinereţea și cu toate greutățile inerente înce- 
putului — trebuie arătat că-i fac față din ce în ce mai bine, obtinînd chiar, 


în unele cazuri, succese remarcabile. 


Pentru proiectare, centralizarea din trecut însemna desprinderea proiec- 
ғап ог de viaţa regiunilor și de specificul lor local, desprinderea lor de execuţia 
lucrărilor proiectate de ei, însemna greutăți pentru organele locale de a găsi 
proiectanți pentru lucrările de care aveau nevoie. 

Acţiunea de descentralizare a proiectării în sectorul construcţiilor a 


început în martie 1957, cînd au fost înființate cele 


de proiectare. 


l6 institute regionale 


Datorită măsurilor luate de guvern și ajutorului dat de majoritatea comi- 
tetelor executive ale sfaturilor populare regionale, dezvoltarea tinerelor 
institute s-a făcut într-un ritm rapid. Astăzi, institutele regionale dispun de 
mai bine de 20% din totalul proiectanţilor care lucrează pe ţară în institutele 
de proiectare, faţă de numai 3%, cu саге ele și-au început activitatea. 

Cu toate greutățile inerente oricărui început, institutele regionale de 
proiectare au reușit totuși, încă din primul an al existenţei lor, să acopere 
în cea mai mare parte nevoile șantierelor, dind de multe ori proiecte cu nimic 
mai prejos de cele ale institutelor centrale. Acest lucru este cu atît mai remar- 
cabil, cu сіє marea majoritate a proiectanţilor, arhitecţi și ingineri, саге din 
capul locului s-au încadrat în noile institute, au constituit-o tinerii absolvenţi 
ai institutelor noastre de învăţămint superior. 

Activitatea institutelor regionale de proiectare îmbrățișează о vastă 
gamă de proiecte dintre cele mai diverse. 

Activitatea de sistematizare a orașelor, coloniilor, cartierelor, constituie 
una dintre cele mai importante activități de proiectare, fără de care nu se 

. poate asigura realizarea investiţiilor, іп special a acelora de locuinţe. 

Institutele regionale au elaborat în unele cazuri planuri de sistematizare; 
aceasta s-a făcut însă într-o măsură insuficientă si în această direcţie pro- 
iectanţii trebuie să depună eforturi susținute. 

Construcţia de locuințe a luat o mare dezvoltare în toate orașele ţării. 
Răsunetul larg al Hotăririlor Plenarei C. C. al P.M.R. din noiembrie 1958 
s-a făcut біті în activitatea institutelor regionale, care, fără 54 mai aștepte 
noile proiecte directive de locuinţe, au trecut la proiectarea unor noi tipuri 
de locuințe, reușind să reducă preţul apartamentului de 2 camere, de la 70 000— 
80 000 lei sub suma de 40 000 lei. 


DIN ACTIVITATEA INSTITUTELOR REGIONALE DE PROIECTARE 


RODNICĂ A 


Diverse institute regionale au avut prilejul să se evidenţieze în proiec- 
tarea a numeroase construcții cu caracter social-cultural si industrial, са de 
exemplu complexul sportiv pentru 2 000 de persoane de la Timișoara, sta- 
dioanele de la Hunedoara, Cluj sau laşi, hala de sporturi de la Constanţa, 
teatrele de vară din Bacău și Piteşti, cinematograful cu 800 de locuri de la 
Craiova, spitale şi policlinici, ca cele din regiunea Bacău, pieţe alimentare 
(І. С. Frimu — Galaţi, hala de desfacere pentru 280 de producători — Cluj), 
magazinul universal din Bacău, numeroase fabrici de interes local de toate 
categoriile (fabrici de piine, de timplărie, de cărămizi si țigle etc.), numeroase 
lucrări agrozootehnice, electrificări rurale, alimentări cu apă (Sibiu, Făgăraș, 
Predeal, Buzău etc.), poduri importante de beton armat monolit (Craiova, 
Pitești, Cluj, Oradea) și altele. 

La toate aceste proiecte, tinerii absolvenţi ai școlilor noastre tehnice 
superioare au găsit, încă de la primele începuturi ale carierei lor, prilejul 
să-și manifeste personalitatea și măiestria de proiectanți, în cele mai variate 
lucrări. (Numeroase dintre aceste lucrări sînt prezentate de autorii lor în 
paginile acestui număr al revistei.) 

Cu prilejul consfătuirii care a avut loc în cursul primăverii 1958, cu tinerii 
arhitecţi încadraţi în muncă la institutele regionale de proiectare, toţi cei 
care au luat cuvintul au fost unanim de acord să recunoască și să sublinieze 
situaţia privilegiată pe care noile institute o oferă pe linie profesională tinerilor 
proiectanți. Unii dintre ei sînt astăzi șefi de proiecte și șefi de ateliere, cum 
este cazul arhitectului V. Faliboga și а! inginerului V. Bonciu de la lași, şi 
chiar arhitecţi ҙер, cum este cazul arhitecților А. Ereţian de la Orașul Stalin 
și A. Petruc de la Suceava. 

Bunele rezultate obținute se datoresc în mare măsură sprijinului și îndru- 
mărilor pe care noile institute le-au primit din partea comitetelor regionale 
de partid și a majorității comitetelor executive ale sfaturilor populare regionale, 
în fruntea cărora stau cele ale regiunilor Piteşti și Timişoara. 

Dacă unele dintre noile institute, și în special cele cu rezerve de tehnicieni 
Іа îndemină — cum sint cele din centrele universitare sau din imediata apro- 
piere a Capitalei — au atins aproape numărul de tehnicieni de care ar avea 
nevoie, altele insă nu se găsesc încă în această situaţie; dezvoltarea institutelor 
regionale de proiectare nu s-a făcut uniform. În general, institutele duc încă 
lipsă de arhitecţi și ingineri de diverse specialităţi, cu vechime și experienţă 
în proiectare, саге nu pot fi găsiți decit în Capitală, unde proiectarea con- 
strucţiilor a fost concentrată, pînă acum, aproape exclusiv. Cu toate avantajele 
de ordin profesional și material pe care activitatea la noile institute le oferă 
tuturor proiectanţilor — fără a mai vorbi de cinstea de a contribui la rea- 
lizarea unei acţiuni de asemenea importanţă pentru ţară — proiectanţii din 
Capitală stau totuși la gînduri cind este vorba să plece la regiuni pentru a 
ojuta pe tinerii lor tovarăși de acolo. 

Această atitudine a fost pusă adesea pe seama lipsei unui sprijin mai esenţial 
al noilor institute, din partea unora dintre comitetele executive locale care 


INSTITUTELOR REGIONALE DE PROIECTARE 


nu аи asigurat totdeauna rezolvarea problemelor legate de repartizarea cadrelor 
la I.R.P.-uri si nu s-au preocupat suficient de crearea unui climat favorabil 
care să atragă la regiuni pe proiectanți: din Bucureşti. 

Nu putem însă vorbi despre activitatea noilor institute regionale de pro- 
iectare fără a ne opri asupra rolului pe care Departamentul de Arhitectură 
şi Urbanism l-a avut în această acţiune încă de Іа iniţierea ei. Sprijinul D.A.U. 
s-a concretizat atit pe linie organizatorică, cit și pe linie tehnică, prin in- 
structaje, îndrumări materiale de tot felul și în special, în ultimul timp, printr-un 
sprijin efectiv la planşetă. Echipe complexe de proiectanți, dintre cei mai buni 
de care departamentul dispune, s-au dus și continuă să se ducă Іа I.R.P.-uri, 
unde îndrumează și ajută operativ pe tinerii proiectanți. 

O seamă dintre conducătorii institutelor centrale de proiectare ale depar- 
tamentului au primit asupra lor patronarea unor institute regionale, în vederea 
întăririi acţiunii de ajutor multilateral ре care urmează să-l primească de Іа 
departament. 

Cînd vorbim însă de greutăţile pe care noile institute regionale de pro- 
iectare le ітітріпд în munca lor, nu putem trece cu vederea deficienţa dis- 
ciplinei de planificare a muncii de proiectare. Se lucrează în unele cazuri fără 
un plan stabil, dinainte cunoscut proiectantului, care astfel să-şi poată organiza 
munca. Proiectanţii sînt nevoiți uneori să lucreze în cadrul unor termene се 
nu {їп seama de condiţiile în care trebuie să se desfășoare o muncă de concepție. 
Acești factori au cu atit moi mare însemnătate, cu cît, aşa сит am mai spus, 
la noile institute lucrează cadre tinere, cu mare avint și dor de muncă, dar 
fără experienţa necesară, fără posibilitatea unei documentări tehnice sufi- 
ciente și care se găsesc totuși în fața întregului complex de probleme ce se 
pot pune unui constructor, deci într-o situaţie mai grea decit este cazul la 
institutele centrale specializate din Capitală. 

Lipsa acestei discipline de plan duce la o muncă neechilibrată, cu virfuri 
şi cu goluri de producţie nesănătoase și cu urmări de neînlăturat asupra pro- 
ductivității muncii și a calităţii proiectelor. 

Sfaturile populare regionale au astăzi organele tehnice necesare înde- 
plinirii planului lor de investiţii în sectorul construcţiilor de tot felul; față 
de situația din trecut, aceasta le simplifică și le uşurează mult sarcinile. Dez- 
voltarea si întărirea acestor institute, pentru ca ele să se poată ridica la nivelul 
necesităților din zi în zi mai mari, depind în cea mai largă măsură de modul 
cum organele locale ale puterii de stat le vor îndruma și sprijini. Ргоіесќапціі 
din Capitală și în special architecţii au îndatorirea patriotică și profesională 
de a răspunde chemării regiunilor si de а se duce acolo pentru a contribui 
cu toată măiestria și puterea lor de muncă la construirea socialismului în 
(аға noastră. 

Arhitecţii și tehnicienii care lucrează în institutele regionale de proiectare 
sint mîndri că, alături de ceilalți oameni ai muncii, se găsesc în plină activitate 
pentru dezvoltarea si transformarea socialistă a tuturor regiunilor ţării: 

Ing. І. MICLESCU 
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Există anumite caracteristici specifice institu- 
telor regionale de proiectare, față de amplele 
institute centrale, care apar imediat, mai ales 
celui care cunoaște viața internă a ambelor insti- 
tuții. Desigur că în mare măsură diferenţele sînt 
generate de profile diferite, dar aceasta nu este 
totul. 

De la bun început trebuie subliniat că aceste 
deosebiri sînt de natură să favorizeze activitatea 
proiectanţilor Іа I.R.P. în general si а orhitec- 
tilor în special. 

Se pune desigur problema experienţei profe- 
sionale. La noi, timpul are alt etalon. Aceasta 
este uneori rău, dar este și bine. Intervalele 
dintre faze și dintre proiecte se micșorează 
vertiginos, iar densitatea proiectelor date іп 
lucru fiecărui proiectant atinge cifre foarte ridi- 
cate. De aici rezultă că și posibilitățile de creştere 
profesională sînt mult mărite. Diversitatea pro- 
blemelor ridicate contribuie și ea la această 
creștere. În aceostă situaţie, o dată cu execu- 
tarea pe teren a proiectelor proprii, increderea 
în sine se naște automat şi o dată ajuns în acest 
stadiu, orice talent, orice dorință de creaţie 
іі găseşte un cadru propice de exprimare. De 
aici posibilităţi nelimitate pentru dezvoltarea 
personalității arhitecţilor care vor fi capabili 
să dea lucrări avind si ele personalitate, lucrări 
valoroase sub toate aspectele, interesante, cu 
concepţii noi, economice, tocmai datorită con- 
cepțiilor îndrăzneţe. Această creștere profesio- 
nală se face rapid, căci aici timpul are altă măsură. 


Însăși gama de activitate a arhitecților este 
mult mărită. La noi munca de proiectare pornește 
cu mult dinaintea liniei de start și se oprește 
cu mult după linia de sosire. Arhitectul are posi- 
bilitatea să asiste. la nașterea primelor idei asu- 
pra temei, iar proiectarea nu se sfirșește la pre- 
darea proiectului, ci mult mai tirziu, după ce a 
ales pe viu și culorile fațadei. 

Colaborarea dintre beneficiarii direcţi şi pro- 
iectare ia alte forme, mai directe, cu legături 
mai strînse, cu posibilități multiple de а lua 
cunoștință de dezideratele oamenilor muncii. 
Pe de altă parte, se poate influenţa direct, favo- 
rabil concepția maselor largi despre anumite 
probleme actuale privind construcţiile și impor- 
tanta acestora. În aceste condiţii nu se poate ajunge 
în nici un caz la îndepărtarea de realități, una 
din lipsurile noastre din trecut. La executarea 
fiecărei clădiri se desprind o serie de obser- 
vaţii, de care se ţine seama la următoarea clă- 
dire, realizindu-se o continuă creștere a calităţii 
și o reducere a prețurilor. Această posibilitate 
de urmărire are o importanţă covirşitoare pentru 
arhitect; aceste verificări pe viu nu se pot înlocui 
cu nimic altceva și lipsa lor nu o poate suplini 
nimic, 

Satisfacțiile profesionale, incontestabile, com- 
pensează cu prisosință unele greutăţi — inerente 
începutului — care încă există; де noi depinde 
în mare măsură са să le învingem. În această 
privinţă trebuie să amintim în primul rind unele 
deformări și denaturări aduse uneori proiectelor, 
în special la detaliile menite să asigure expresia 
dorită clădirii, sau unele schimbări neașteptate 
în distribuţia interioară etc. În ultimul timp, 
acest lucru se întimplă tot mai rar și credem сё 
aceste deficienţe vor fi definitiv înlăturate în 
urma recentelor dispoziţii ale Comitetului Exe- 
cutiv, prin care șefului de proiect i se asigură 
toate drepturile de intervenţie si toate posibili- 
tățile de a-şi urmări proiectul. În acest mod se 
rezolvă un vechi deziderat și sintem siguri că 
va avea efecte binefăcătoare asupra mersului 
proiectării și ol execuţiei. 

Este cit se poate de dificil să se dea o imagine 
concludentă despre activitatea unui institut, 
іп cadrul unui spaţiu atit de limitat, mai ales 
dacă ținem seama de marea varietate а proiec- 
telor si de marile schimbări din ultimul ап іп 
domeniul construcţiilor. 

In cele cinci ateliere ale institutului au fost 
elaborate cele mai diverse proiecte, incepind де 
la cele de drumuri și poduri, alimentări cu apă, 
electrificări, pină la lucrări si proiecte de атепа- 
jări interioare. Punctul de greutate însă, cum era 
și normal, a căzut și cade asupra construcţiilor 
de locuințe, mai ales că volumul acestora. este 
apreciabil: 150 de apartamente executate din 
iunie pină în decembrie 1958 și 450 ce se vor ter- 
mina în 1959, din care 275 sint începute. 

Hotăririle Plenarei С.С. al P.M.R. din noiem- 
brie au însemnat pentru noi o cotitură radicală, 
nu numai în privința costului construcțiilor, dar 
și în întreaga activitate de proiectare. 


| — Oradea Vederea fațadei posterioare а 
blocului М» de pe str. Magheru, în execuţie 

2 — Oradea — Aspect de pe strada Magheru 

3 — Oradea — Detaliu de faţadă al blocului de 
pe strada Pop Sălăjan 

4 — Oradea — Blocul de locuinţe < Transilvania > 
pe strada Magheru 


Colectivele noastre de lucru au aplicat cu elan 
și promptitudine hotăririle și putem afirma că 
marile frămintări și căutări au dat roade incon- 
testabile. 

S-au găsit posibilități variate care în cele din 
urmă au dus la o apreciabilă scădere a prețului 
pe apartament, menţinind confortul, iar în cele 
din urmă chiar ameliorind acest confort. Toate 
acestea fără sacrificii de aspect, nici interior și 
nici exterior. 

Astfel, apartamentele construite la sfirșitul 
anului 1958 reveneau Іа 50 000 lei (preţ de deviz), 
la realizare obţinindu-se o reducere de 6 000 lei 
de apartament. 

Din această perioadă menţionăm deschiderea 
lucrărilor în cvartalui С. І. Parhon şi 23 August, 
precum si continuarea lucrărilor pe strada 
Magheru. Aceste construcţii, cu parter și 4 etaje, 
au apartamente de diverse tipuri și dotări; 
sistemul constructiv a fost zidărie portantă trans- 
versolă, planșee de beton turnat; încălzirea cu 
sobe. 

Anul de proiectare 1959 a pornit sub semnul 
sarcinii de a realiza apartamentul cu 2 camere 
la costul de 38 000 lei. 

În jurul noilor proiecte s-au dus în cadrul 
institutului discuţii foarte serioase. În cele din 
urmă, {іпіпа seama că terenul de fundare ре 
strada Decebal, primul amplasament, ега la 
mare adincime, că trebuia, pentru prima oară, 
să ne încadrăm în suma de 38 000 lei, s-a ales o 


soluție cu cadre de beton armat. Aceasta cu atit 


mai mult cu cit clădirea urma să aibă parter 
4-4 etaje si cu cît pentru zidurile exterioare 
se preconiza un material nou, extrem de ușor 
și foarte bun izolator: cărămida de diatomită. 
Pe această bază au fost elaborate proiectele 
pentru strada Magheru (A, si R,) precum și 
blocurile de pe strada Decebal (D, și Da) іп 
total 150 de apartamente. Preţul de deviz pe 
apartamentul cu 2 camere, си 30 т? locuibili, 
se cifra la 37 000 lei. Construcţia înaintează іп 
ritm rapid. 

Acest sistem însă, deși cu nete avantaje, a 
fost părăsit; este adevărat că consumul de oțel- 
beton este sub cel admis, totuși, în ansamblu, 
se utilizează foarte mult fier. Pe de altă parte, 
în regiune avem cărămidă suficientă și mină de 
lucru calificată pentru zidărie. 

Noile construcții se proiectează pe zidărie 
portantă. Deocamdată proiectele directive nu 
s-au putut aplica, ele sosindu-ne după începerea 
proiectelor pe 1959. Pină în clipa de față sînt 
întocmite proiectele pentru continuarea cvarta- 
lului С. І. Parhon, piaţa Cazărmii, strada Bolcaş 
etc. Pentru acestea s-a căutat să se utilizeze 
același tip de apartament, convenabil са dis- 
tribuţie si al cărui preţ rămîne sub 38 000 lei. 

De curind s-a elaborat studiul pentru piața 
«I Маі», unde urmează să se amplaseze 305 
apartamente, o parte din ele intrînd în execuție 
chiar în vara acestui an. În legătură cu aceasta 
trebuie arătat că uneori resimțim lipsa unor pro- 
iecte de sistematizare, mai ales în cadrul orașului, 
ele nefiind comandate din vreme. Timpul care 
ne stă la dispoziție nu permite și proiectarea sis- 
tematizării arterei respective. Din punct de 
vedere al aspectului orașului, acest lucru trebuie 
să dea de gindit. 

În institut se duce o activitate susținută în 
vederea căutării unor materiale noi de construcție, 
locale, şi a unor soluții noi, care să economisească 
anumite materiale principale. De exemplu, este 
gata proiectul unui bloc experimental cu 50 de 
apartamente, la care planșeele de beton sint 
inlocuite cu bolți de beton; credem că blocul 
va putea fi pus curînd în execuţie. 

În problema colaborării cu execuția, o atenție 
specială trebuie acordată felului în care a fost 
organizată campania de lucru din vara 5 
toamna anului 1958, саге a dat rezultate foarte 
bune. 

La începerea lucrărilor a fost înființat un colec- 
tiv de coordonare în componenţa căruia au intrat, 
atit reprezentantul proiectării, cit şi executantul. 
Acest colectiv lucra cu cea mai mare operati- 
vitate, discutind Іа fața locului problemele ridi- 
cate іп timpul execuţiei și luind măsuri imediate. 
Susţinut și îndrumat de Comitetul Regional de 
Partid, colectivul dirija totodată colectivele de 
proiectare, execuţie, aprovizionare, coordona 
activitatea de muncă voluntară si transporturile. 
Cu acest fel de organizare s-a reușit să se menţină 
continuu ritmul stabilit iniţial. Și acest ritm, 
trebuie subliniat, а fost foarte rapid, {іпіпа 
seamă că lucrările au început în iulie. S-a reuşit 


astfel ca pină la sfirșitul anului prevederile să 
fie îndeplinite, realizind іп același timp însemnate 
economii. 

În campania actuală există aceeași colaborare 
Este adevărat că sarcinile sint mai mari, dar lucră- 
rile au fost începute din februarie, аза că există 
toate premisele са să se realizeze şi în acest ап 
hotăririle plenarei Comitetului Central. 

* 


Doi ani reprezintă puțin timp în viața unui 
institut. Insă în acești doi ani, şi la noi, са și la 
alte institute de proiectare, s-au produs prefa- 
ceri adinci si sănătoase. 

Am trecut cu succes de perioada greutăților 
de organizare și de pornire. Astăzi putem spune 
că activitatea institutului se face simțită іп regiu- 
nea noastră. Numai în cursul onului trecut am 
elaborat peste 280 de proiecte, iar în trimes- 
trul | al acestui ап am predat 76. 

Această activitate se simte și în ritmul în care 
se ridică locuinţele din orașul și regiunea noastră, 
se simte în satele și localitățile cele mai іпдердг- 
tate, în clipa cînd o școală sau un dispensar se 
realizează după proiectele noastre. 

Nimeni din institutul nostru nu-și va ргесире{і 
nici pe viitor eforturile pentru realizarea unor 
construcții din ce în ce mai ieftine şi mai bune 
în toate privințele. Avem toate condițiile pentru 
atingerea acestui scop și dorim să justificăm 
din plin speranțele celor care au avut încredere 
in nol. 


Arh. C. ORBAN 
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CVARTAL DE LOCUINŢE, 
STRADA C. |. PARHON-ORADEA 


Colectiv de proiectare: arhitecţii L. Kiss și Cornelia Costache 


Cvartalul de locuințe, cuprins între străzile 
С. |. Parhon, H. Heine si șoseaua 23 August, 
este format din patru blocuri de locuinţe: P,, 
P,, P, şi Р.. Dispoziţia blocurilor a fost dictată 
de considerente urbanistice și de orientare. 

Blocurile cuprind în total 86 de apartamente 
la coridor exterior, cu una și două camere cu 
dependințe, si 82 de camere pentru necăsătoriți. 

Încălzirea se face cu sobe, folosind drept com- 
bustibil lemnele. 

La subsol au fost prevăzute spații pentru depo- 
zitarea combustibilului, precum și spălătorii și 
uscătorii. 

Pentru întreg complexul, sistemul constructiv 
este zidăria portantă si ріапзее de beton armat. 

La cele patru blocuri, valoarea lui K, este 
între 0,52 și 0,54, costul unui apartament mediu 
cca. 37 500 lei, iar al garsonierei cca. 20 000 lei. 


| — Blocurile de locuințe Р, si Pg din cvartalul 
« С. І. Parhon» 
2 — Plan de situaţie 
3-- Perspectivă de pe șoseaua 23 August 
4 Perspectivă de pe strada С. І. Parhon 8 
5 — Blocuri P, „Р, — Detaliu de plan 
ó — Vedere aeriană а machetei cvartalului de 


locuințe de pe strada С. І. Parhon 


г — Bloc cu garsoniere — Plan | curent 
Bucătărie 2. Vestibu Сётага 4. Grup sanita 
e 5 2 1 6. Loggie . Băi 
сотипе 
8 Бісс де!ссшп Р, Jin cvartalul < C. l. Parhon» 


Plan de situaţie 


CVARTAL DE LOCUINȚE 


Perspectivă aeriană 


ÎN PIAȚA 1 MAI-ORADEA 


Pe un teren іп suprafață de 1,4 ha, situat între 
piața de alimente, str. М. Kogălniceanu si piața 
1 Mai, s-a prevăzut amplasarea unui cvartal de 
locuințe care va cuprinde în total 11 blocuri. 
Proiectul este în faza sarcină de proiectare. 

Іп amplasamentul şi dispoziţia blocurilor s-a 
urmărit închiderea fronturilor spre piaţa ali- 
mentară și str. М. Kogălniceanu, precum şi о 
utilizare rațională a terenului. 


BLOC DE LOCUINȚE 


Dată fiind orientarea defavorabilă spre piaţa 
1 Mai, și pentru a întrerupe monotonia regi- 
mului închis al pieței, s-au amplasat spre aceasta 
4 blocuri punct, avind intercalate și retrase spre 
centrul terenului 4 blocuri liniare, dintre care 
unul, mai lung, orientat spre piața de alimente, 
înaintează pînă Іа str. М. Kogălniceanu. Ре 
această stradă s-au dispus două blocuri liniare. 
Blocurile, cu excepția celor punct, sînt cu 


PE STRADA MAGHERU-ORADEA 


Colectiv de proiectare: arhitecţii L. Kiss, N. Niculin, ing. L. Varga 


Bloc М, pe str. Magheru — Fațadă principală 


Plan etaj curent 


Colectiv de proiectare: 
arhitecții M. Stancu, N. Niculin, ing. |. Steiner 


coridor exterior comun, avind secţii tip cu parter 
și 4 etaje. 

Construcţiile ocupă 27%, din teren si însu- 
mează un număr de 305 apartamente, din care 
25 cu o cameră, 250 cu două camere și 30 cu trei 
camere. 

Cvartalul va fi dotat cu lucrări edilitare și 
termoficat, primind volumul de aburi necesar 
de la uzina electrică din apropiere, 


Programul blocului M, a fost determinat de 
necesităţile de cazare a unui mare număr de 
nefamilişti. Construcţia a fost amplasată pe strada 
Magheru. 

Datorită unei orientări favorabile, camerele, 
deservite de un coridor central, au fost dispuse 
pe cele două fronturi lungi. 

Spre curte s-a amenajat la fiecare etaj cite o 
bucătărie comună și un grup sanitar. 

Blocul are subsol, parter și patru etaje și cu- 
prinde 64 de camere cu cite două paturi. 

Camerele sint dotate cu cite două dulapuri 
înzidite și sint încălzite cu sobe de teracotă. 
La subsolul clădirii se găsesc boxe pentru lemne. 

Construcţia este realizată pe zidărie portantă 
la exterior şi cadre de beton armat Іа interior, 
cu ziduri despărțitoare duble, din cărămidă 
așezată ре cant. Ultimul planșeu de beton armat 
este înclinat cu o pantă de 59; spre curte, pentru 
a înlocui betonul de pantă. 

Ferestrele camerelor de la etaje au un parapet 
тіс şi sînt prevăzute la exterior cu о jardinieră 
de beton și balustradă metalică. 


Bloc de locuințe М, pe strada Magheru 


Perspectiva blocurilor D, și D, de pe calea Decebal 


BLOCURI DE LOCUINȚE PE CALEA DECEBAL-ORADEA 


Colectiv de proiectare : arhitecții М. Stancu, |. Regman, ing. У. Ludovic 


` 


Calea Decebal, arteră се dirijează circulația 
de la gara centrală spre şoseaua ce duce la Arad, 
va deveni inelul magistral al orașului Oradea. 

Pe această arteră au fost amplasate mai multe 


blocuri de locuințe: în imediata vecinătate a 3 
podului Decebal, două blocuri, О, si О,; pe calea w Ааа a ss 
Decebal colt cu strada Pop Sălăjan, un bloc, “||1 ' ! 

5 Бы ‚=й Ыы 


iar pe calea Decebal, într-o mică piață propusă 
desființării (piața Cazărmii), un bloc. 
Еіссигіе D, şi D, sînt construcţii cu coridor 
exterior, subsol, parter și patru etaje. 
Blocul D, cuprinde 50 de apartamente, din care 


574 POP SALAJAN 


40 cu două camere și 10 cu o cameră, cu depen- ? 
dinte reduse. 
Blocul D, cuprinde 25 de apartamente, din 
care 20 cu două camere și 5 cu o cameră cu depen- Pil d к 
dinte reduse. an де NEUE 
Grupurile sanitare sînt dotate cu cãzi de tip І. Bloc О, іп construcţie — 2. Bloc D, іп construcţie 
dus; încălzi { b A. Monte-charge pentru lemne şi tub de gunoi— 3. Bloc pro- 
redus; іпсаізігеа se face cu sobe. iectat Іп faza S.P.— 4. Bloc existent— 5. Blocuri viitoare 


La subsol se află boxe individuale pentru lemne, 
spălătorii si uscătorii comune si camere pentru 
depozitat cărucioare si biciclete. Fiecare bloc 
este dotat cu un monte-charge pentru lemne cu 
acţionare mecanică si un tub de gunoi. 

Suprafața locuibilă a apartamentelor de două 
camere este de 30 m?, iar costul de 37 000 lei. 
Cele două blocuri sînt în curs de execuție. 

Proiectul blocului de pe strada Pop Sălăjan 
colț cu calea Decebal este іп faza sarcină de pro- 
iectare. Construcţia va cuprinde 80 de aparta- 
mente, din care 40 de două camere și 40 de 
o cameră. Apartamentul va costa cca. 38 000 lei. 

Elocul din piața Cazărmii are subsol, parter 
şi patru etaje și cuprinde 55 de apartamente de 
două camere, la coridor exterior. La subsol se 
află boxele individuale pentru lemne, uscătorii 
pentru rufe, precum si patru camere pentru 
nefamiliști. 

Suprafața locuibilă a apartamentului este de 
30,5 т?, iar costul de 37 000 lei. 


Bloc în piața Cazărmii — Plan de situaţie Bloc în piața Cazărmii — Detaliu de 
A, Monte-charge pentru lemne şi tub de gunoi apartament 


Perspectiva blocului din piața Cazărmii 


